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Gdy w kwietniu 2007 r. Polska otrzymata wraz z Ukraing organizacje Mistrzostw Europy w
Pilce Noznej 2012 przez media przetoczyly sie pomysty politykdw na inwestycje
transportowe. Wiekszos¢ z nich znalazta odzwierciedlenie w oficjalnych planach. Na kwartat
przed Euro2012 widac¢, ze wiekszosci nie da sie zrealizowa¢. Whrew opinii panujacej na
lamach publikatoréw, najwiekszy problem nie jest z autostradami, ale z koleja.

Prowizoryczna przejezdnosc

Media najbardziej nurtuje pytanie, czy przed rozgrywkami uda sie dokonczy¢, albo chociaz
,uczyni¢ przejezdnym” odcinek autostrady A2 pomiedzy Lodzia, a Warszawa[ref]Mapa stanu
autostrad i drég ekspresowych na dzien 31.12.2011 jest dostepna pod adresem
internetowym:http://ssc-mapa.googlecode.com/svn-history/r593/trunk/nowa-mapa.png[/ref].
Jest to jeden z najbardziej prestizowych odcinkdw, jak i doswiadczonych najwiekszym
pechem (wycofanie sie jednego z wykonawcow realizujacego dwa odcinki z pieciu tej trasy),
jednak kitopoty dotycza réowniez innych miejsc. W stosunku do pierwszych plandw,
ogtoszonych tuz po przyznaniu organizacji rozgrywek, nie uda sie dokonczy¢ péinocnego
odcinka autostrady A1 miedzy Kowalem k. Gostynina a Toruniem (plany mdéwia o listopadzie
2012), opOznienia sa tez na polaczeniu autostradowym na Ukraine (niektore z odcinkéw
maja by¢ gotowe dopiero w drugiej poltowie roku). Z realizacji wielu drog przed
mistrzostwami w ogdle zrezygnowano. Taki los podzielit m.in. potudniowy fragment
autostrady Al z Lodzi do Katowic, drogi ekspresowe z Wroctawia do Poznania i do
Bydgoszczy (S5), z Wroctawia do L.odzi (S8) czy z Warszawy do Lubina (S17).

Powazne obawy wzbudza proba ustawowego uregulowania kwestii ,przejezdnosci” drdg.
Dopuszczenie ruchu na niegotowych odcinkach autostrad by¢ moze wymaga specjalnych
uregulowan prawnych, o ktérych méwi rzad, jednak zostanie stworzony niebezpieczny
precedens, na ktéry zarzadcy drog beda powolywac sie réwniez po mistrzostwach.
Prowizoria stanie sie standardem, prawnie sankcjonujac substandard. Ponadto, oddanie
niedokonczonych jezdni moze wiazac sie z wyzszymi kosztami catej inwestycji - tymczasowa
organizacja ruchu czy tez prowizoryczne nawierzchnie pociaga¢ beda dodatkowe wydatki.
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Kolej na bocznym torze

Stan potaczen kolejowych[ref]Stan modernizacji linii kolejowych w Polsce na dzien
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21.11.2011 przedstawia mapa dostepna pod
adresem:http://img843.imageshack.us/img843/3818/21listopad2011.png[/ref] nie wywotuje
takich emocji, jak budowa autostrad, to jednak zapdznienia w tej gatezi transportu sa
najbardziej bolesne. W Niemczech podczas mistrzostw swiata w 2006 r. czy w Szwajcarii i
Austrii podczas Euro2008 transport szynowy odegrat najwazniejsza role w przewozeniu
kibicdw. Dla polskiej kolei Euro2012 miato by¢ to unikalna szansa na odbicie sie od dna.
Okazuje sie, Ze i ona nie zostanie wykorzystana.

Fanom pitki noznej najbardziej doskwiera¢ bedzie czas jazdy wynikajacy ze stanu torowisk.
Wprawdzie prace nad modernizacja trasy z Warszawy do Gdanska trwajg, jednak wiadomo,
ze catosci nie uda sie skonczy¢ przed mistrzostwami. Modernizacja toréw z Poznania do
Wroctawia przewidziana jest do ukonczenia w 2014 r., w tym samym roku co modernizacja
catej trasy z Warszawy do L.odzi. Jednym z nielicznych sukceséw ma by¢ przyspieszenie
pociagéw na trasie z Poznania do Gdanska. Dzieki podjetej wlasciwie w ostatniej chwili
decyzji o rewitalizacji czas podrozy ma sie skroci¢ z ponad 5 godz. do ok. 3,5.

Zagrozone opoOznieniami sa dwa krétkie, ale istotne z punktu widzenia mistrzostw,
polaczenia: z dworca centralnego w Warszawie na lotnisko Okecie oraz z dworca gtownego
na stadion w Gdansku. Whrew pierwotnym pomystom, potaczen z lotniskami nie bedzie w
Poznaniu, Gdansku i we Wroctawiu. Dwa ostatnie projekty przesunieto o kilka lat, poznanski
»airport link” stoi w ogdle pod znakiem zapytania.

Na kolei nie udaty sie rowniez projekty taborowe, dzieki ktéorym kibice podrézowaé mieli w
komfortowych warunkach. Ani PKP Intercity nie nabyto planowanych na samym poczatku
sktadéw zespolonych (jezdzacych do 250 km/h), ani Przewozy Regionalne nie zakupity blisko
siedemdziesieciu elektrycznych zespotéw trakcyjnych (jezdzacych do 160 km/h) do obstugi
polaczen miedzywojewddzkich. Oba projekty maja duze opdznienia, a ich realizacja w ogdle
jest niepewna. Szanse na terminowa realizacje maja jedynie projekty wojewddzkie (np. 22
ezt dla Wielkopolski). Sytuacje troche ratuje fakt przyspieszenia przegladéw technicznych i
remontow wagonow nalezacych do PKP Intercity. Wedlug zapewnien przewoznika w czasie
mistrzostw ma jezdzi¢ 1700 sprawnych wagondw.

Niewatpliwie, w ponurym pejzazu polskiej kolei pozytywnie wyrdzniajacym sie elementem
jest rozpoczety w 2010 r. program odnowy dworcow. Ponad siedemdziesiat realizacji
odbywa sie dzieki wsparciu finansowemu panstwa, a dwie w modelu partnerstwa publiczno-
prywatnego (Poznan Glowny i Katowice). Dzieki temu udato sie odnowi¢ Warszawe
Centralna i Wroctaw Gléwny (tu jeszcze prace trwaja), a takze wiele innych, niezwiazanych
bezposrednio z mistrzostwami, stacji. Cien ktadzie jednak fakt, zZe nie jest to rozwiazanie
systemowe, dzieki ktéremu wszystkie dworce beda sukcesywnie remontowane w nastepnych
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latach.

Negatywne procesy na kolei dzieja sie w czasie, gdy jeszcze nigdy nie byto tak znaczacej
dysproporcji pomiedzy naktadami na kolej i na drogi. W 2011 r. na inwestycje i remonty
kolejowe przeznaczono 4,5 mld zt, podczas gdy inwestycje drogowe panstwa pochtonety 26,4
mld zt., a rzad chce przesuna¢ 1,2 mld euro unijnego wsparcia z transportu kolejowego na
drogowy. Okazuje sie wiec, ze rdwniez i Euro2012 nie przyczyni sie do zmiany tych
niekorzystnych tendencji.

Lotniska gotowe na czas

Najwiecej sukcesow w przygotowaniach do Euro2012 wykaza¢ moga zarzadcy lotnisk.
Wynika to nie tylko ze sprawnego zarzadzania, ale réwniez z faktu, iz regionalne porty
lotnicze staty sie w 2004 r. - po wejsciu Polski do Unii Europejskiej i przyjeciu dyrektywy
otwartego nieba - wazne dla samorzadoéw miejskich i regionalnych. Konkurencja
spowodowata obnizke cen, w efekcie Polacy pokochali latanie. Z tanich linii korzystaja takze
turysci odwiedzajacy Polske. Miasta i regiony juz od wielu lat rywalizuja ze soba o nowe
polaczenia lotnicze widzac szanse na rozwdj turystyki. Lotniska nawet bez specjalnych
przygotowan na mistrzostwa, prezentuja juz wysoki poziom. Wada transportu lotniczego jest
jednak cena i pojemnos¢. Nie wszystkich kibicow sta¢ na podrdze samolotami pomiedzy
miejscami rozgrywek. Ponadto sredni samolot miesci mniej wiecej tylu pasazerow co dwa
wagony kolejowe.

Opoznienia w miastach

Na poziomie samorzadowym réwniez wida¢ powazne opdznienia w stosunku do pierwotnych
planow inwestycyjnych. Pierwszym problemem, z jakim przyszto sie zmierzy¢ miastom -
gospodarzom rozgrywek byta kwestia wygérowanych cen, jakich zadatly firmy budowlane za
inwestycje, ktére mialy sie zakonczy¢ przed mistrzostwami. Z drugiej strony, krétki czas,
duze prawdopodobienstwo opdznien i wysokie kary umowne zmuszaly wykonawcéw do
dopisania do rachunku kosztéw ryzyka. Najbardziej jaskrawym przyktadem byt pierwszy
przetarg na budowe centralnego odcinka drugiej linii metra w Warszawie, gdzie ceny byty
blisko dwukrotnie wyzsze, niz wynikatoby to z kosztoryséw inwestorskich. W rezultacie
trzeba bylo rozpisywac kolejne przetargi i wiele inwestycji, planowanych pierwotnie na
Euro2012, dokonczonych bedzie planowo po mistrzostwach. Tak stanie sie ze wspomniana
trasa dla metra czy z przedtuzeniem Poznanskiego Szybkiego Tramwaju do dworca
kolejowego. Moze to by¢ pewnego rodzaju zmartwienie, jednak nalezy pamietaé, ze wtadze
samorzadowe czesto wpisywaly jako inwestycje na mistrzostwa pomysty, ktére nie maja
bezposredniego zwiazku z rozgrywkami. Przyktadowo w Poznaniu byla to kwestia
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przedtuzenia tramwaju do Franowa i budowy nowej zajezdni, liczac na szybsze pozyskanie
srodkow i sprawniejsza realizacje samej budowy.

Problemem moga byc¢ - jesli przedstawiane w mediach lokalnych czarne scenariusze sie
sprawdza - opoznienia wynikajace z wstrzymania prac budowlanych w okresie
najsilniejszych mrozoéw. Niemniej, miasta zapewniajg, iz harmonogramy inwestycyjne takie
ryzyko uwzgledniajq, dzieki czemu terminy zostana zachowane. Stosunkowo najsprawniej
miastom udat sie zakup taboru do obstugi mistrzostw - plany te realizowane sg zgodnie ze
pierwotnymi zalozeniami, a na kibicow w miastach rozgrywek czeka¢ beda nowe tramwaje i
autobusy.

Kolejnym ktopotem, z ktorych - nie tylko w kontekScie mistrzostw - przyszto sie mirzy¢
samorzadom, to ograniczone srodki na wktad wlasny inwestycji. Z wielu projektow w ogole
zrezygnowano, inne znaczaco okrojono, czego przyktadem moze byé wroctawski tramwaj
plus, z ktérego, wg stow dra Bogustawa Moleckiego z Politechniki Wroctawskiej, ,zostat
ogryzek”. Podobny los spotkat projekt wydzielania i odnowy torowisk tramwajowych oraz
budowy paséw autobusowo-tramwajowych w Poznaniu. Mozna odnies¢ wrazenie, ze we
wszystkich miastach gospodarzach mistrzostw czesciej rezygnowano z projektow
wspierajacych transport zbiorowy niz indywidualny. Oddala to polskie miasta od zatozen
ZrOwnowazonego rozwoju.

Szczescie w nieszczesciu

Mimo wszystkich kltopotow z przygotowaniami do Euro2012, niewatpliwa korzyscia jest fakt,
iz instytucje panstwowe i samorzadowe stawiajac sobie za date ukonczenia inwestycji
czerwiec 2012 r., nawet przy duzych poslizgach, sa w stanie dotrzymac¢ terminéw unijnych
obecnej perspektywy finansowej. Dzieki temu maleje ryzyko, iz Polska bedzie zmuszona
zwracac unijne dofinansowanie.

Wprawdzie kwestia autostrad zdominowala media, to jednak wiekszo$é kibicow
poruszajacych sie po Polsce bedzie oceniata transport przez pryzmat kolei. W tym Swietle
szczegollny niepokdj powinny wywotywac zaniedbania w odnowie torowisk i taboru. Sytuacja
ta Swiadczy tez, iz w dalszym ciagu nie udaje sie przetamac trwajacego od dwdch dekad
impasu w zarzadzaniu kolejami...

Czy Polska uniknie kompromitacji w oczach odwiedzajacych ja kibicéw? Trudno o tym teraz
wyrokowaé¢ - wlasciwie w ostatnich dniach przed rozgrywkami bedzie wiadomo co jest
gotowe, a z czym nie udalo sie ostatecznie zdazyé. Nalezy ponadto mie¢ nadzieje, ze kibice,
dla ktorych gtéwnym celem przyjazdu jest dobra zabawa, docenia rywalizacje sportowa i
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polska goscinnos$¢, a mniej wagi przywiaza ktopotom z dojazdem.
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