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Toczy sie dyskusja o nowym podatku od handlu wielkopowierzchniowego. Rzecz rozwazana
jest zwykle od strony ekonomiczno-finansowej. Warto jednak zwroci¢ uwage, ze tego rodzaju
obiekty - zwane z obca hiper-, super- i innymi marketami - nie sa neutralne réwniez z
punktu widzenia zagospodarowania przestrzennego miast.

Miasto w rozumieniu tradycyjnym to obszar zwartej zabudowy z przemieszanymi funkcjami
mieszkalnictwa, ustug, przemystu, kultury, wypoczynku. Projektowane bylo na miare
cztowieka poruszajacego sie pieszo, wzglednie transportem publicznym, dokonujacego
sprawunkéw mozliwie blisko miejsca zamieszkania czy pracy. Hipermarket jest zupetnie
innym zjawiskiem przestrzennym. To wytwdr - zarzuconej juz przez sSrodowisko naukowe -
urbanistyki modernistycznej. Wyobcowany z przestrzeni wielki obiekt monofunkcyjny. Te
roznice majq znaczenie nie tylko ze wzgledéw estetycznych. Maja tez istotne przetozenie na
mozliwosci racjonalnego wykorzystania przestrzeni, a tym samym rachunek ekonomiczny.
Pelny rachunek, to jest taki, ktory uwzglednia koszty zewnetrzne, ponoszone nie przez
podmiot prowadzacy dziatalnos¢, lecz przez osoby trzecie, w tym przez spoteczenstwo.

Aby lepiej zrozumie¢ ten problem, zobaczmy, jak zaopatrzenie ludnosci w dobra
codziennego uzytku odbywato sie w miescie tradycyjnym, przed nastaniem ery
hipermarketow. Otoz witasciciel sklepu albo sam udawat sie do sktadu hurtowego, albo
przyjmowal na miejscu dostawcéw danego rodzaju wyrobéw. Dokonywat tez wstepnego
wyboru, oceny towardw, co jest trudng, a z punktu widzenia jego klienta sklepu bezcenna
praca - chroni go przed ryzykiem nabywania bubli. Dow6z dobr do sklepu odbywat sie za
pomoca nielicznych pojazdéw dostawczych. Czas poswiecony na to wszystko przez kupca i
dostawcow oraz koszty transportu byly oczywiscie wliczone w ceny towarow. Ponadto
rozwigzanie takie minimalizowato koszty zewnetrzne. Ruch pojazdéw w miesScie byt
ograniczony, co przekladato sie na lepsze warunki zycia, mniejsze zapotrzebowanie na
przestrzen komunikacyjna i nizsze koszty utrzymania ulic.

W modelu hipermarketu jest inaczej. Sklep wielkopowierzchniowy utrzymuje nizsze ceny,
poniewaz jest de facto hurtownig, w ktore klienci zaopatruja sie bezposrednio. Z tancucha
rynkowego opisanego wyzej znika sklepikarz oraz dostawcy. Ale nie znika ich praca. Teraz
wykonuje ja kazdy klient hipermarketu. Nieodptatnie. Klient sam poswieca czas na
poréwnywanie kilkudziesieciu artykuléw jednego rodzaju i sam ponosi ryzyko nabycia
wyrobu trefnego. Traci czas, pienigdze i nerwy na dojazd. Oczywiscie mozna przyjac, ze
niektdrzy robia to dobrowolnie, bo po prostu lubia taki sposéb spedzania czasu.
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Sek jednak w tym, Ze spoteczenstwo - zupeknie niedobrowolnie - ponosi koszty zewnetrzne
tegoz ,hipermarketowego” stylu zycia. Obok zaktadéw pracy sklepy wielkopowierzchniowe
sa gtownym generatorem ruchu samochodéw osobowych w miescie. Zatem - szacunkowo -
paredziesiat procent zuzycia infrastruktury drogowej to nasze dodatkowe koszty modelu
»kazdy sam jedzie do hurtowni”. Strata spoteczna jest takze nadmierne zajecie przestrzeni -
tak cennej w miescie - pod rozbudowe uktadu drogowego. Watpliwosci prawne budzi
istnienie ,prywatnych” skrzyzowan z sygnalizacja swietlna, ktdre wstrzymuja ruch na drodze
publicznej w celu utatwienia dostepu do - prywatnego przeciez - hipermarketu. Kolejna luka
w pelnym rachunku ekonomicznym sa - rozbijajace przestrzen miejska - ponadnormatywne
parkingi. Wielkie powierzchnie handlowe sklepdéw sa przestanka wyrdznienia ich jako
odrebnej kategorii podmiotéw rynkowych. Tymczasem takze powierzchnia ,darmowego”
parkingu w bezposredni sposdb stuzy uzyskaniu przewagi konkurencyjnej nad handlem
Srédmiejskim.

Oczywiscie powyzsze utomnosci rachunku ekonomicznego dotycza nie tylko obiektéw
wielkich sieci handlowych. Tego rodzaju koszty spoteczne generuja takze ,rodzimi” kupcy
stosujacy sie do wzorca ,hali z duzym parkingiem na przedmiesciu”. Proponowane
dodatkowe opodatkowanie takiej dzialalnosci zmierza¢ bedzie w kierunku urealnienia
rachunku ekonomicznego. To za$ jest oczywista korzyscia dla catej gospodarki. Bowiem w
obecnej sytuacji jako spoteczenstwo po prostu dotujemy hipermarkety.
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