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Rower wypiera samochdd i staje sie jednym z najbardziej wyraznych i coraz drozszych
atrybutéw postepu.

Juz w 2012 r. liczba sprzedanych rowerdw przekroczyta ogét sprzedanych aut we wszystkich
panstwach Unii Europejskiej, z wyjatkiem Belgii i Luksemburga. To juz nie tylko moda, ale
koniecznos¢ w coraz bardziej zakorkowanych miastach. Jak wynika z danych producentow,
proces odchodzenia od samochoddéw przyspieszyt kryzys finansowy z 2007 r. Popularnos¢
dwdch koétek rosta jednak juz od dtuzszego czasu, a kryzys to tylko przyspieszyl. Jednym ze
spektakularnych przyktadéw byla ekspansja na potudnie poza tradycyjnie rowerowa poinoc
Europy. Wedtug BBC we Wtoszech w 2011 r. sprzedaz aut spadta do poziomu z 1964 r.! Tej
rowerowej ofensywie, takze w Polsce, towarzysza intensywne zmiany w otoczeniu
biznesowym oraz w ,rowerowej nadbudowie”. W kierunku upodmiotowujacym rowerzystow
przepracowano prawo o ruchu drogowym, trwa wrecz rewolucja w instytucjonalnej
i spotecznej swiadomosci zdrowotnej i ekologicznej. Nastepuja trwate zmiany kulturowe
- rower staje sie jednym z najwyrazniejszych i coraz drozszych atrybutéw postepu.

Zachod o kolo przed nami

Ta rewolucja dotarta nawet do Standéw Zjednoczonych, opetanych idea przemieszczania sie
w krazownikach szos. , 0O ile firmy byly poczatkowo przeciwne budowie infrastruktury
rowerowej i ograniczaniu ruchu samochodowego w miastach, o tyle teraz zaczyna sie
to zmieniaé¢” - pisze na tamach , Guardiana” Michel Andersen, jeden z aktywistéw inicjatywy
People For Bikes Green Lane Project. - Oczywiscie dla firm to takze realne korzysci
- przyznaje dr Michat Beim, ekspert ds. transportu z Instytutu Sobieskiego. - Wezmy koszt
miejsc parkingowych. Wynajmujacy powierzchnie w nowoczesnych biurowcach musza
wykupi¢ miejsca parkingowe, a to sg wysokie optaty. Symboliczny jest wrecz przyktad BMW,
ktére zamodwito dla swoich pracownikéw centrali w Monachium rowery od Kolei
Niemieckich, operatora wypozyczalni. Dla pracodawcéw to bardzo optacalne - przekonuje.
Tej rewolucji sprzyjaja tez panstwa. Wielka Brytania wprowadzita Cyclescheme, rzadowy
program ulg podatkowych przy zakupie roweru. Jest to czes¢ Planu Zielonego Transportu
(Government’s Green Transport Initiative). Gléwnym celem jest promowanie roweru jako
srodka transportu stuzacego do dojazdéw do pracy. Umozliwia on przekazanie pracownikowi
roweru wraz z artykutami bezpieczenstwa ruchu drogowego, jako swiadczenia wolnego
od podatku. Francja z kolei wciela projekt prozdrowotny. Z badan, np. amerykanskich,
wynika, ze pracownicy jezdzacy na rowerze sa zdrowsi. Tracqa w pracy 32 proc. mniej dni
z powodu zwolnienia chorobowego, koszty ich leczenia ponoszone przez firme sa o 55 proc.
nizsze, a ich produktywnos$¢ - wyzsza o 52 proc. niz przecietnie. Francuzi maja wiec
dostawaé 0,21-0,25 euro za kazdy kilometr przejechany do pracy na rowerze. Szacuje sie,
ze do kieszeni pracownikdw moze trafi¢ w ten sposob ok. 110 mln euro.

Material pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl.



99O /NSTYTUT

=——SOBIESKIEGO Rowerowa rewolucja. Dwa kota atrybutem postepu

]

Leave this field empty if you're human: | |

- W Niemczech juz dziesie¢ lat temu namawiano do zmian przyzwyczajen. Zacheta byly
finanse. Najpierw zwracano pracownikowi realny koszt dojazdu do pracy. W 2001 r.
wprowadzono ryczatty za pokonywany dystans - kontynuuje dr Beim. - Ryczatt byt wyliczony
tak, ze dojazd komunikacjg miejska wychodzit mniej wiecej na zero, a do samochodu
oczywiscie trzeba bylo dotozy¢. Zachecito to pracownikow do dojezdzania do pracy rowerem,
bo cala nadwyzke finansowa mozna bylo zatrzyma¢ w portfelu. To wlasnie zaowocowato
zmiang nastawienia do rowerdéw - wyjasnia. We wszystkich panstwach dotozono jeszcze
infrastrukture (i dba sie o ciagte jej ulepszanie jak np. plany ,zielonej obwodnicy” Madrytu)
utatwiajaca rowerzystom zycie. No i sie udato.

Zeby swiat nam nie odjechat

Nie ma co ukrywac¢, Polska zostata w tyle. Wedtug dr. Beima giéwny niedostatek
to infrastruktura. Zgadza sie z tym takze Lukasz Puchalski, ktéry zostal nowym
pelmomocnikiem ministra transportu ds. rozwoju ruchu rowerowego. To wlasnie jego urzad
ma sie zajaC m.in. animacja proceséw ustawodawczych zmierzajacych do zbudowania
nowoczesnej infrastruktury rowerowej w Polsce.

Na razie na jego celowniku znalazly sie miejsca bezpiecznego parkowania w biurowcach,
rozwdj systemu drog rowerowych w miastach, zadaszonych miejsc parkingowych
w przestrzeni publicznej, uzupemienia ich o warsztaty drobnych napraw itp. Oferta miasta
moze byc¢ (to juz sie zaczetlo w wiekszych osrodkach) gesta sie¢ wypozyczalni na krotkie
wypady w godzinach pracy. Dolaczy¢ do tego moga pracodawcy. W Niemczech takie
firmowe rowery do zalatwiania stuzbowych spraw w godzinach pracy sa dos¢ powszechne.
To kierunek, ktéry zalezy gtownie od zasobnosci portfela pracodawcy. W Polsce rowery
stuzbowe to rzadkos¢, ale jest inny trend. Inwestorzy juz na etapie projektow uwzgledniaja
parkingi rowerowe, np. warszawskie Eurocentrum Office Complex ma 162 miejsca
dla mito$nikow dwukotowcow, a ArtNorblin - az 190. Coraz wiecej prywatnych firm zgtasza
che¢ sfinansowania stacji wypozyczen rowerow. To koszt 60-70 tys. zt. W stolicy takie stacje
powstaly m.in. przy Miasteczku Orange czy niedawno przy Blue City.

Jak to sie robi nad Wisla

Mimo niedostatkéw dzieje sie jednak w Polsce sporo. ,Rowerem do pracy” to nazwa
gdanskiej kampanii spotecznej. Wedtug Remigiusza Kitlinskiego, pelnomocnika prezydenta

Material pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl.



99O /NSTYTUT

=——SOBIESKIEGO Rowerowa rewolucja. Dwa kota atrybutem postepu

miasta ds. komunikacji rowerowej, do udzialu w kampanii zgtosito sie 45 gdanskich
pracodawcow. Jak informuje, ocenie podlegaty warunki parkowania roweréw, udogodnienia
i zachety dla osob dojezdzajacych do pracy na rowerze oraz promocja wewnetrzna. Z kolei
w krakowskim Consultroniksie wprowadzono kilka dni temu zachete: 5 zt za kazdy przyjazd
na rowerze do pracy (rocznie to nawet 1,2 tys. zt). Pomyst zgtosit pracownik Grzegorz
Bronicki, ktéry sam od kilku lat dojezdza do pracy rowerem. Podobnie jest w firmie
Ganymede, ktora od roku doptaca pracownikom 3 z} za kazdy przyjazd do pracy.

Dwa lata temu z inicjatywy pracownikéw na rowerzystow postawila tez Polpharma.
- Na poczatku zachecalismy do przyjazdu innych pracownikéw, organizowalisSmy konkursy,
w ktorych mozna byto wygra¢ rowery, dzisiaj preferujemy system loteryjny, np. dobra kawa,
bilety do kina, akcesoria rekreacyjne - moéwi Magdalena Rzeszotalska, rzecznik firmy. W tym
czasie wybudowano parkingi dla rowerzystow i prysznice - dodaje. Sa jeszcze dziesiatki
innych, podobnych inicjatyw. - Polacy chetniej wsiadaja na rower, co przektada sie
na sprzedaz rowerow. Wzrosty iloSciowe szacujemy na blisko 15 proc. rocznie - méwi
Arkadiusz Trzcinski, marketing manager Kross SA, jednego z wiodacych producentow
rowerow w Polsce. W ubiegtym roku Polacy kupili 1,5 mIn nowych roweréw rocznie. W ciagu
ostatnich czterech lat srednia cena kupowanego roweru wzrosta z 766 zt do 1025 zt
- wynika z badan Millward Brown SMG/KRC. - Szacujemy, Ze u nas w tym sezonie bedzie
to ok. 1500 zt. - méwi Trzcinski.
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