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Krakow zglosit w ministerstwie infrastruktury pomyst budowy I linii metra i zapytat resort,
jakie sa szanse na wspotfinansowanie inwestycji ze srodkdw unijnych przewidzianych na lata
2014-20. Metro miatoby by¢ przydatne w zwiazku z organizacja zimowej olimpiady w 2022 r.
Koszt budowy I linii metra (dt. 17 km) szacuje sie na 9-11 mld zi.

Wg znanych mi zasad, aby budowa linii metra byta optacalna to w jej bezposrednim zasiegu
powinno mieszka¢ w odpowiednio duzym skupieniu pewna okreslona liczba ludzi. Opinie
ekspertow sie rdéznia, ale te liczby wyrazane sa w milionach. Miasta dysponujace szybka
kolejka podziemna to prawie bez wyjatku miasta co najmniej milionowe. Jestem natomiast
pewien, ze wladze Krakowa poprzedzily swoje zgtoszenie odpowiednimi analizami. -
przypomina w rozmowie z naszym portalem Jan Strumilto, ekspert Instytutu Sobieskiego.

W opinii Strumitty metro budzi w Polsce wielkie emocje. To jest swoista ikona
NOWO0CZesnosci.

- Wciaz zyje w nas kompleks, ze nie jesteSmy wystarczajaco nowoczesnym krajem. Wielu
ludzi na hasto ,budowa metra” reaguje pozytywnie, bo uwaza, ze jest to pewna oznaka
podazania ku lepszemu, bardziej rozwinietemu Swiatu, zamiast zadac¢ sobie pytanie czy
metro jest nam naprawde potrzebne i czy na pewno nas na nie sta¢. Zatem ma ono wielka
wartos$¢ marketingowa dla kazdej wtadzy - méwi dalej Strumitto. - Budowanie metra kojarzy
sie z wielka modernizacja.
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- Z drugiej strony, sens ekonomiczny budowy metra w warunkach polskich, przede
wszystkim w potozonej na piaszczystych gruntach Warszawie, nalezy oceniaé¢ bardzo
ostroznie - twierdzi ekspert Instytutu Sobieskiego. - Krytycy zwracaja uwage, ze
prawdopodobnie mozna byto juz za cze$¢ pieniedzy, ktére np. przeznaczono dotad na
budowe drugiej linii metra, z podobnym skutkiem znacznie usprawnic istniejacy system
komunikacji naziemnej w stolicy. Przede wszystkim przyspieszy¢ ruch na kolejowej linii
Srednicowej. A takze rozbudowac¢ inng infrastrukture, np. tramwajowaq, ktéra nadal
pozostaje suboptymalnie wykorzystana.

Jednak rzucajac hasto: ,budujemy metro” z pewnoscia osiaga sie lepszy efekt marketingowy.
Trzeba sie zastanowic, czy lepszych realnych skutkéw nie spowodowatoby wydanie nawet
mniejszej kwoty pieniedzy na usprawnienie istniejacego systemu.

Material pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl.
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- Np. w kontekscie zimowej olimpiady pierwszym przychodzacym na mysl posunieciem
bytoby z pewnoscia polepszenie potaczenia kolejowego Krakowa z Zakopanem - ocenia dalej
Strumitto. - Na razie przeciez ten stosunkowo krotki odcinek pociagi pokonuja mniej wiecej
w tym samym czasie, co trase z Warszawy do Krakowa. Nie wspominajac o tym, ze na
poczatek olimpijczykom i zwyktym obywatelom przydatby sie porzadny remont dworca w
Zakopanem - konczy ekspert Instytutu Sobieskiego.

Zrédlo: Biznes Alert.
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