99 O /NSTYTUT
AAA SOB/ESKIEGO Slaski sprint

Koleje Slaskie przejda do historii, gdyz w zadnym z regiondéw nie wprowadzono tak szybko
nowego przewoznika na tak rozlegta sie¢ kolejowa. Tylko czy pasazer na tym nie straci?

Przejecie przewozéw regionalnych przez Koleje Slaskie, ktérego wtasnie jestesmy
swiadkami, nadal stanowi pewna niewiadoma: czy sie uda, czy tez pierwsze miesigce wigzac
sie beda z chaosem, problemami podréznych i zawiedzionymi nadziejami na nowa,

lepsza kolej dla drugiego pod wzgledem liczebnosci wojewodztwa?

Ku odnowie oblicza kolei

Dotychczas Koleje Slaskie zastynely z kilku drobnych, lecz zwiastujacych nowa jako$¢
zmian. Ich symbolem staly sie automaty na kawe i przekaski w

zmodernizowanych pociagach EN57 czy mimo réznych animozji -wprowadzenie od samego
poczatku wzajemnego honorowania biletéw z Przewozami Regionalnymi. W Kolejach
Slaskich jest poktadana duza nadzieja. Podsycajaja zapowiedzi wladz

wojewddztwa: zwiekszenie pracy przewozowej o 1/5 w stosunku do

przewoz6w realizowanych tacznie przez Przewozy Regionalne i Koleje Slaskie w biezacym
roku. Za dobra monete brane sa plany wprowadzenia cyklicznego rozktadu jazdy czy
skrdocenia czaséw przejazdow na czesci tras. Pasazerow kusi¢ bedzie tez atrakcyjna oferta
sieciowego biletu dobowego za 26 zt.

Zle symptomy

Ten bardzo optymistyczny obraz rysowany przez samorzad wojewddztwa zakldca kilka
spraw. Najbardziej nagtosniona jest utrata bezposredniego potaczenia Katowic z Kielcami.
Wtadze wojewddztw sie nie porozumiaty, w zwigzku z czym pasazerdw na tej trasie w
niektérych godzinach czekaja az dwie przesiadki, w tym jedna na... autobus. Zapewnienia, iz
w ciagu kilku miesiecy sprawa zostanie zatatwiona, brzmia niczym ponury zart, gdyz
znaczne grono podréznych w tym czasie zdazy sie przyzwyczai¢ do

przewoznikow autobusowych lub po prostu sigdzie za kierownice auta. Problemy pojawiaja
sie takze na innych relacjach miedzywojewddzkich. Przejazd miedzy Opolem a Gliwicami
przez Strzelce Opolskie bedzie odbywac sie z przesiadka w Strzelcach. A pociagi KS z
Czestochowy Osobowej do Radomska beda odjezdzaé zazwyczaj co godzine, a

Przewozéw Regionalnych nieco rzadziej, ale zawsze 5 minut po KS (np. pociag KS odjezdza
0 5.35, a PR 0 5.40). Pewne zdziwienie moze wywolywac rowniez dobdr postojow na stacjach
posrednich, czego przyktadem jest pomijanie przez czes¢ sktadow stacji Katowice Ligota.
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Tabor na wczoraj

Wada catego przedsiewziecia jest koniecznos¢ poszukiwania taboru dostepnego , od
zaraz”. W Polsce rynek leasingu uzywanego (nowoczesnego lub starszej generacji) taboru
pasazerskiego dopiero sie rodzi. Stosunkowo mata liczba przewoznikéw czyni ten interes,
poki co, dos¢ niestabilnym, a w efekcie ceny nie sa zbyt atrakcyjne. Przyktadowo, w
przetargu dla KS oferta na dzierzawe 17 wagonow okazata sie blisko o VA wyzsza, niz
szacunki zamawiajgcego. W dlugookresowej perspektywie réznorodnosé typoéw taboru
moze rodzi¢ problemy, poczawszy od kwestii utrzymania, po brak wspélnych standardéw
wysokosci wejs¢ (problem dostepnosci taboru dla osob niepelnosprawnych). Niedosyt taboru
wymusza tez obiegi z krdétkimi czasami postoju na stacjach koncowych. Z jednej strony,
optymalizacja obiegow, a przez to kosztow, budzi szacunek. Z drugiej - w warunkach
polskich - przy dosé¢ powszechnych opdznieniach, zagraza utrzymaniu rozktadu.

]

Leave this field empty if you're human: [ ]
W kontekscie opdznien

Startu Kolejom Slaskim nie utatwia tez op6Zznienie w realizacji kluczowych projektéw
stanowiacych tto ich dziatan. Zakup ezetow do obstugi

potaczen miedzywojewddzkich, wedtug pierwotnych zatozen, miat by¢ flagowym projektem
na EURO 2012. Jednak obecnie - po odebraniu projektu Przewozom Regionalnym i podziale
na grupy zakupowe - pojawia sie pytanie, czy uda sie wykorzystac te sSrodki w obecne;j
perspektywie unijnej. Potudniowa Grupa Zakupowa, ktéra sklada sie z czterech wojewddztw
- $wietokrzyskiego, matopolskiego, podkarpackiego i slaskiego, chce lacznie naby¢

19 ezetow. Przetarg ma zostac¢ ogtoszony jeszcze do konca biezacego roku, a pierwsze
pociagi wyjada na tory w 2014 r. Zakup pociagdéw przyniesie realne korzysci rowniez dla
potaczen wewnatrz wojewddztwa, jednak na razie KS musza radzi¢ sobie bez

tego taboru. Nie udato sie tez wdrozyé Slaskiej Karty Ustug Publicznych. W efekcie w
przysztosci nikna obietnice korzysci zwigzanych z integracja taryfowa miedzy kolejami a
transportem lokalnym. Funkcjonujacy Slaski

Bilet Miesieczny i Miesieczny Bilet Metropolitalny to ledwie namiastka mozliwej integracji.

Material pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl.
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Konkurencja ze strony motoryzacji

Na Koleje Slaskie czyha jeszcze jedno zagrozenie, niezalezne od samego przewoznika, a
zwigzane z rozwinieta infrastruktura drogowa. Serce regionu przecinaja bezptatne na
obszarze konurbacji autostrady A4 i A1, a sukcesywnie oddawana jest tez Drogowa Trasa
Srednicowa w standardzie drogi ekspresowej. Na terenie GOP istnieje tez

infrastruktura drogowa o duzej przepustowosci, ktora jest pozostatoscia po

obstudze przemystu. Réwnoczesnie plany rewitalizacji tras kolejowych na Slasku sa
stosunkowo ubogie i niepewne. Dodatkowo wiele miast konurbacji przyjeto
promotoryzacyjna polityke, czego najlepszym przyktadem sa Gliwice. W tym miescie
zlikwidowane zostaly tramwaje, a w centrum - co przy tej wielkosci miastach jest
rzadkoscia - nie ma strefy ptatnego parkowania. Takie podejscie przektada sie na wysoki
poziom zmotoryzowania - na koniec 2011 r. w Gliwicach na 1000 mieszkancéw przypadato
515,5 samochoddéw osobowych, a w Katowicach - 516,3. Biorac pod uwage
kilkunastoletnie zaniedbania inwestycyjne w obszar trakcji tramwajowej oraz nie zawsze
atrakcyjna sie¢ potaczen autobusowych, Kolejom Slaskim trudno liczy¢ na efekt synergii z
lokalnym transportem publicznym.

Zmiany nie po kolei

Cho¢ mozna zrozumiec¢ przestanki, ktérymi kierowaty sie wtadze wojewodztwa, podejmujac
decyzje o przekazaniu polaczen regionalnych Kolejom Slaskim, to jednak pojawia sie pytanie
0 sposob realizacji przedsiewziecia. Warto mie¢ swiadomos¢, ze w optymalnym modelu
nalezatoby wpierw zdefiniowac¢ cele kolei w kontekscie potrzeb rozwoju regionalnego i
polityki zréwnowazonego rozwoju oraz okresli¢ program ich osiggania. Dopiero wtedy
mozna wybrac sposéb realizacji tych zadan: czy powierzy¢ przewozy wtasnej spétce, czy
organizowad, z trzyletnim wyprzedzeniem, przetargi na obstuge poszczegolnych

podsieci, tak jak to sie dzieje np. w Niemczech czy Szwecji? Za drugim rozwigzaniem
przemawia wiele argumentdw. Przewoznik, uzyskujac okreslona doptate, ponosi ryzyko
dotyczace kosztow funkcjonowania i wplywow z biletéw, a budzet wojewodztwa jest
odciazony od duzych kosztow poczatkowych, nizsze sa tez koszty funkcjonowania. Przy
dobrze zorganizowanym rynku uwaga samorzadéw mogtaby by¢ skierowana w

strone infrastruktury: reaktywacji zawieszonych linii, dopasowywania uktadu przystankdéw i
stacji kolejowych do zmieniajacych sie struktur urbanistycznych czy tworzeniu
nowoczesnych weztéw intermodalnych. W ten sposéb wojewddztwo mogtoby osiagnaé wiecej
w ciagu kilku lat, niz powierzajac na ostatnia chwile obstuge catosci sieci Kolejom Slaskim.
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Nie zawiesC nadziei

W obecnej sytuacji istnieje ryzyko, ze zainteresowanie wtadz po zakonczeniu procesu

zmiany przewoznika odwrdci sie od kolei. Sprawy rozwoju transportu publicznego zdominuja
inne aspekty rozwoju regionalnego. Argumenty za dalszym rozwojem kolei beda kontrowane
argumentami o naktadach finansowych i organizacyjnych wojewddztwa zwigzanych

ze startem Kolei Slgskich i dzisiejszym zaciskaniem pasa w innych obszarach, za ktdre
odpowiada administracja regionalna. W przypadku ewentualnych klopotéw przy
przejmowaniu tras przez Koleje Slaskie, dzisiejsze optymistyczne zapewnienia moga
przyniesé optakany skutek: nadzieje pasazeréw zostana zawiedzione. Skonczy sie marzenie o
kolei na miare XXI w. Moze przyczynic sie to do dalszego odplywu pasazeréw.

Ryzykowny eksperyment

Bardzo trudno jest dzi§ wyrokowaé, czy Koleje Slaskie w pierwszych latach spetnia
poktadane w nich nadzieje. Przejecie obstugi tak duzej sieci kolejowej od
dotychczasowego operatora w ciggu poét roku, stanowi niespotykany nigdzie w Unii
Europejskiej eksperyment; ciekawy, ale zarazem bardzo ryzykowny. Nalezy mie¢
jedynie nadzieje, iz w czasie tego eksperymentu nie straci pasazer.

Zré6do: Kurier Kolejowy.
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