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Zory staty sie jednym z pierwszych miast w Polsce, ktére wprowadzity bezptatna
komunikacje miejskg. W $lad za nimi poszedt Lubin - poinformowat
portalsamorzadowy.pl. Czy darmowa komunikacja miejska ma szanse pojawic sie w
kolejnych miastach?

- Bezptatna komunikacja miejska moze z powodzeniem by¢ wprowadzana w
miastach do 50 - gdéra 80 - tys. mieszkahcow. Wynika to z faktu, ze koszty
operacyjne (druku, dystrybucji i kontroli biletédw) w mniejszych miejscowosciach sg
nieproporcjonalnie duze, zas$ wptywy stosunkowo niewielkie - przekonuje w
rozmowie z naszym portalem dr Michat Beim, ekspert Instytutu Sobieskiego w
obszarze miasto i transport.

Jego zdaniem wynika to z faktu, ze takie miasta sg z reguty mate takze pod
wzgledem powierzchni. Wystarcza np. 3 km, by przejecha¢ je cate. Wéwczas
komunikacja zbiorowa w takich miejscowosciach przegrywa konkurencje z ruchem
pieszym, rowerowym czy samochodowym. A z samej komunikacji publicznej
korzystajg z reguty tylko osoby uprawnione do ulg zbiorowych: dzieci czy seniorzy.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ cztowiekiem: [ ]

- Wobec tego pozbawione jest racjonalnego sensu drukowanie i dystrybucja biletéow
na takg komunikacje - uwaza ekspert Instytutu Sobieskiego. - Pokrywa to z trudem
ponoszone przez samorzady koszty operacyjne. Natomiast w duzych miastach, np.
w Poznaniu, wptywy ze sprzedawanych biletdbw wynoszg rocznie ok. 100
kilkadziesigt milionéw zt. Zas to pokrywa w 40-50 proc. wydatki ponoszone przez
takie miejscowosci na transport zbiorowy. Jesli nawet uwzglednimy koszty
operacyjne (kolejne kilkanascie min zt): sprzedazy biletéw, ich dystrybucji, marzy
dla handlowcéw, kontroleréw biletéw - taczne przychody z tego tytutu sa dla miast
dos$¢ pokazne.

- Za uzyskane z tego tytutu srodki mozna dokonac zakupu np. znaczgcej ilosci
autobuséw przegubowych - zauwaza Michat Beim. - W duzych miastach lepiej wiec
nowych klientéw transportu zbiorowego pozyskiwac atrakcyjng ofertg, np. zakupem
nowoczesnego, czystego i szybkiego taboru. Takie autobusy powinny przy tym
jezdzi¢ w miare szybko i czesto. Wyglada to zupetnie inaczej w matych miastach,
gdzie niemal wszedzie mozna dojs¢ na piechote w 15 min., a autobusy jezdzg

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat
Beim.
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najczesciej co p6t godziny.

Zdaniem eksperta w takich okolicznosciach trudno sie spodziewa¢ gigantycznych
ttumow w jezdzgcych autobusach.

- Mozna méwi¢ zatem o pewnym wyczuciu i wyniku podejmowania decyzji
politycznych przez samorzady - twierdzi Michat Beim. - Warto wprowadzi¢
bezptatng komunikacje miejska, gdy wystepuje problem ze zbyt duzym ruchem
samochodowym, a jednoczes$nie chce sie naktoni¢ mieszkancéw do korzystania z
autobuséw. Ma to jednak - jak wspomniatem - sens tylko w miastach nie wiekszych
niz 50-80 tysiecznych. W duzych aglomeracjach bowiem ponoszone bytyby zbyt
duze koszty obstugi takiego transportu.

Ekspert twierdzi, ze wolatby, by w takich miastach, jak Warszawa, Poznan czy
Wroctaw, zamiast bezptatnej komunikacji, lepiej zwiekszy¢ naktady inwestycyjne na
jej rozwoj. Np. poprzez remonty torowisk, zakup nowych tramwajéw (nowe kosztuja
6-8 mln zt za sztuke), zbudowanie nowych wiat przystankowych, tawek, wdrozenia
nowoczesnego systemu informacji pasazerskiej.

- W duzych miastach, co wazne, nie nalezy tez przesadza¢ ze zbyt wysokimi cenami
biletéw komunikacji. Powoduje to bowiem odptyw od niej duzej czesci pasazeréw -
uwaza na zakohczenie ekpert Instytutu Sobieskiego.

Zrédto: Biznes Alert. Czytaj dalej...
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