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PKP Intercity ztozyto oferte na realizacje przewozéw na Podlasiu w latach 2015-16,
jednak byta ona wyzsza niz konkurencji w przetargu - obecnego operatora Przewozy
Regionalne. Samorzgdowa spétka zaproponowata dofinansowanie w wysokosci
17,92 zt do kazdego pockm, a oferta PKP Intercity S.A. to 19,57 zt za pockm.
Najwazniejsze jest jednak to, ze PKP Intercity w ogdle - po raz pierwszy
- wystartowato w takim przetargu.

- Uczciwa konkurencja jest zawsze dobra dla pasazera oraz organizatora przewozéw
kolejowych. Cieszy wiec, ze na polskim rynku pojawia sie nowy podmiot Swiadczacy
ustugi w zakresie regionalnych przewozow kolejowych. Jest to cenne szczegdlnie
w sytuacji, w ktorej krétki czas przygotowania do przetargu oraz krétki czas
Swiadczenia ustug zniechecajg nowe podmioty prywatne do sktadania ofert -
komentuje dla ,,Rynku Kolejowego” dr Michat Beim z Uniwersytetu Przyrodniczego
w Poznaniu, ekspert Instytutu Sobieskiego.

Dobre decyzja PKP Intercity

Wedtug Beima, decyzja o starcie w przetargu jest tez bardzo dobra dla PKP Intercity.
- Dla systematycznie tracacego pasazerdéw panstwowego przewoznika udziat
w przetargach na obstuge potgczen regionalnych jest jedng z niewielu szans, aby
poprawi¢ bilans spotki. Co wiecej udziat w postepowaniach przetargowych stwarza
tez szanse na przetamanie dotychczasowego sposobu myslenia spétki,
co do ktérego mozna odnies¢ wrazenie, ze starania o pozyskiwanie dotacji i Srodkéw
unijnych zdominowaty starania o pozyskiwanie pasazeréw - uwaza Beim.
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Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ cztowiekiem: [ ]

Ekspert zauwaza jednak, ze dla prawidtowego dziatania konkurencji na rynkach
regionalnych potagczen niezbedna jest konsekwencja, ktéra musi przejawiac sie
W organizacji przetargéw na wszystkie dotowane przez panstwo lub samorzady
przewozy pasazerskie, niezaleznie czy to sa pociggi regionalne czy
miedzywojewddzkie. - Jest to bardzo wazne, gdyz sytuacja, w ktérej jeden
z uczestnikdéw przetargdw ma gwarancje monopolu na jednym rynku, a na drugim
uczestniczy w grze konkurencyjnej zaburza réwnowage rynkowa i nie stuzy
konkurencji - zaznacza. Wedtug niego istnieje bowiem ryzyko transferu srodkéw
z rynku, na ktérym podmiot posiada monopol, na rynki konkurencyjne,

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat
Beim.
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uniemozliwiajgc tym stabilne funkcjonowanie konkurencji.

- Teoretycznie wiec, wszystko moze - cho¢ nie musi - prowadzi¢ do sytuacji, ktérej
przewoznik pozyskujgc z wolnej reki dotacje dla jednego segmentu potgczen (np.
miedzywojewddzkich) bedzie starat sie je wykorzysta¢ dla zdobywania innych
rynkdéw (np. potaczen regionalnych). Oczywiscie, zazwyczaj takie sytuacje nie dziejg
sie to bezposrednio, ale poprzez inwestowanie wypracowywanego zysku - zauwaza
Michat Beim.

Sytuacja bliska monopolowi

Jak zaznacza ekspert, uwarunkowania panujgce w Polsce nie dajg petnej gwarancji,
ze opisane powyzej teoretyczne zagrozenie nie wystgpi. - Wprawdzie PKP Intercity
nie posiada prawnego monopolu na przewozy miedzymiastowe, to jednak
powierzanie lukratywnych dotacji z wolnej reki rodzi sytuacje bliskg monopolowi -
zauwaza.

Decyzja rzadu podjeta we wrzesniu ubiegtego roku, na mocy ktérej PKP Intercity
otrzymato dodatkowe 1,7 mld zt na lata 2014-2020, do ok. 2,8 mld zt subwencji
w perspektywie dekady do 2020 r., jest wiec w jego opinii bardzo niekorzystna dla
konkurencji. - W szczegélnosci, gdy ma to miejsce przy malejacej - wprawdzie
powoli, ale jednak konsekwentnie - pracy eksploatacyjnej pahstwowego
przewoznika - podsumowuje dr Michat Beim.

Zrédto: Rynek Kolejowy. Czytaj dalej...
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