99O /NSTYTUT

QA& SOBIESKIEGO Generacja iPhone’a odstawia samochdd

Adam Kompowski: W niemieckich miastach spada liczba zarejestrowanych
samochodéw. W samochodowym raju - jak to mozliwe?

Michat Beim: Tak, to trend obserwowany od potowy lat 90. Dotyczy duzych miast.
W ciggu ostatnich pieciu lat liczba zarejestrowanych samochodéw spadta w nich od
kilku do nawet 20 procent. Jest ich mniej niz w polskich miastach, np. w Monachium
w stosunku do 2006 roku ubyto 100 tysiecy samochodéw.

Liczba aut spada tam, gdzie jest dobry transport publiczny oraz jego uzupetnienie -
systemy samochodéw publicznych oraz wypozyczalnie car sharing. Jednoczes$nie od
potowy lat 90. liczba pasazerdéw kolei podmiejskich i regionalnych wzrosta prawie
dwukrotnie.

Znam profesora medycyny, szefa kliniki pod LiUneburgiem, zamoznego cztowieka.
Ma dobre auto klasy D. Korzysta z niego w wyjgtkowych przypadkach. Do pracy
jedzie 30 kilometréw, najpierw rowerem do kolejki, potem pociggiem i znéw
rowerem. A gdy jest tadna pogoda, cate 30 kilometréw pokonuje na kolarzéwce.

W Polsce wtasny samochdd jest symbolem statusu.

- W Niemczech w coraz mniejszym stopniu, cho¢ trzeba pamieta¢, ze Niemcy sa
przywigzani do samochodéw, szczegdlnie od lat 30., gdy nazisci promowali ich kult.
Takze dlatego, ze jedna trzecia niemieckiej gospodarki jest w mniejszym lub
wiekszym stopniu uzalezniona od przemystu motoryzacyjnego. Ale trend spadkowy
jest wyrazny. Grupg, ktérej on nie dotyczy, sg imigranci, szczegdlnie potudniowcy,
np. Grecy czy Turcy.

Prawdziwym symbolem statusu dla mtodych Niemcoéw jest dzis smartfon. Niemcy
mowig, ze “generacja iPhone’a” wypiera “generacje auta”.

Ludzie widzg, ze posiadanie samochodu wigze sie z licznymi ktopotami. Jego
utrzymanie kosztuje, trudno znalez¢ miejsce do parkowania, nie mozna wypic piwa.
Prawdziwym symbolem mobilnosci dla mtodych Niemcow nie jest samochéd, ale
smartfon czy tablet. To one umozliwiajg bycie w réznych miejscach, a podrézowac
mozna wygodnie kolejkg czy metrem. Na smartfona mozna Sciagnac aplikacje
Deutsche Bahn, ktéra pokaze mi, gdzie jestem, i wybierze najlepsze potgczenie
komunikacjg publiczng, np. ze podjade kolejka do tramwaju, potem przesigde sie do
autobusu. Mam tez podane konkretne godziny odjazdu i przez smartfona moge
kupi¢ wszystkie bilety.

]

Pozostaw to pole puste, jedli jeste$ cztowiekiem: [ ]

Smartfon przetamuje bariery w korzystaniu z komunikacji publicznej - nie

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat
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musze sie martwic, gdzie kupi¢ bilety, o ktorej przyjedzie tramwaj.
- Dla Niemcéw nowoscig jest tatwiejszy dostep do rozktaddéw jazdy, bo kwestia
kupna biletéw byta od lat rozwigzana - praktycznie na kazdym przystanku i w

kazdym autobusie jest biletomat. Ale - co wazne - niemieccy uzytkownicy smartfonéw, wbrew
zapowiedziom czarnowidzéw, nie zamykaja sie w swiecie wirtualnym. Wiecej - z badan wynika, ze
kontakty wirtualne pomagajg w intensyfikacji kontaktéw bezposrednich. Na przyktad ludzie duzo kupujg
przez internet, ale czas, ktéry dzieki temu zaoszczedzili, wykorzystujg na spacery po centrach miast,
wizyty w knajpach, przegladanie ksigzek w ksiegarniach. Zresztg ubrania ciggle wolg kupowad w
tradycyjnych sklepach.

Auta traktujg nie jak kultowy gadzet, ale przedmiot uzytkowy. Coraz mniej
prywatny, a coraz bardziej publiczny. Jak kolejka, metro, autobus czy rower auto
stuzy do szybkiego i sprawnego przemieszczania sie. Nie trzeba go mie¢, mozna je
tatwo wynajg¢. Sam bardzo czesto korzystatem podczas pobytu na stypendium z
ustug firmy car sharing StattAuto. To jest zreszta gra stow - gdy sie te nazwe
wymawia, brzmi jak “miejskie auto” albo “zamiast auta”. Kto ma siecidwke roczng,
nie musi w tej firmie wptaca¢ kaucji i ma rabat na kilometry.

Efekt? Mniejszy ruch na ulicach, wiecej miejsc parkingowych. Prywatny samochdéd
jest zwykle wykorzystywany przez kilka godzin na dobe, reszte czasu stoi w garazu.
Samochody publiczne sg w ciggtym ruchu.

To zupetnie nowa kultura mobilnosci, ciggle w Polsce obca. Dla nas auto nadal jest
wyznacznikiem spotecznego sukcesu.

Jacy ludzie rezygnuja z samochodéw?

- Mtodzi, kreatywni, klasa Srednia. Kobiety i mezczyzni. Zobaczysz ich w Monachium
przed 9, jak jadg do pracy, i po 17, gdy z niej wracajg. Na rowerach, w autobusach.
Tak jak mdj kuzyn, ktéry jest bankierem. Do pracy jezdzi metrem. Podréz trwa
dtuzej niz autem, ale w jej trakcie moze przeczytac gazete, przejrze¢ wiadomosci na
smartfonie, odpowiedzie¢ na e-maile. W dodatku metro jest czyste, estetyczne,
bezpieczne. Z estetyka jeszcze lepiej niz w Niemczech jest we Francji. Tam
tramwaje to dzieta sztuki, a na przystankach - bezprzewodowy internet.

Do tego pasazer, ktéry kupit w Monachium sieciéwke, jezdzi z rodzing w weekend za
darmo. Ma znizke w muzeach. Taniej kupuje w wielu sklepach. A gdy miasta
organizujg koncerty czy festiwale, to dostaje rabat na bilet. W Hamburgu,
Wiesbaden i Fryburgu widziatem na handlowych ulicach autobusy przechowalnie
zakupdéw. Mozna tam zostawic¢ reklaméwki, gdy masz dos¢ zakupdw i chcesz napi¢
sie kawy.W Ulm za doptata 2 euro autobus nocny zjedzie z trasy, by podwiez¢
pasazera pod dom. Prawie jak taksdwka! W Berlinie nocne autobusy zatrzymuja sie
tam, gdzie zechce pasazer. | jak w takich warunkach nie korzysta¢ z miejskie;
komunikacji?
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Ludzie czesto wybieraja autobus zamiast swojego auta dlatego, ze
podczas podrozy chca korzystac z tabletu?- Tak, chca posiedzie¢ na
Facebooku, przejrze¢ e-maile. Przygotowac sie do dnia pracy. Prowadzac samochdd,
mozesz co najwyzej postuchac radia czy audiobooka.Przewoznicy, ktorzy nie oferujg
Wi-Fi, montujg w pojazdach przynajmniej anteny wzmacniajgce sygnat komérkowy.
Ale w metrze czy w tramwaju mozna tez przeczytac tradycyjng gazete. W taki
sposéb mtodzi ludzie przyzwyczajajg sie do gazet, z biegiem czasu coraz chetniej po
nie siegajg. Moim zdaniem to jest jedna z przyczyn, dla ktérych papierowe gazety w
Niemczech sprzedajg sie lepiej niz np. w Polsce.A moze Niemcy rezygnuja z aut,
bo biednieja i oszczedzaja?- Tak, samochdd staje sie dla Niemcéw za drogi.
Kosztowne sg ubezpieczenia, podatek, duzy zwtaszcza od diesli, obowigzkowe
przeglady, spadek wartosci auta. W sumie przecietny posiadacz samochodu, np.
rocznego czy dwuletniego golfa, ptaci miesiecznie 300-500 euro. Za to mozna zjes¢
kilkanascie dobrych obiaddéw ze znajomymi.

Miesieczna sieciowka kosztuje zazwyczaj okoto 40 euro, a samochdéd mozna w razie
potrzeby tanio wynajg¢. W systemach samochodéw publicznych obowigzuje stawka
29 centow za minute, optata jest naliczana od momentu, kiedy odblokuje sie auto
kartg magnetyczng, do chwili, kiedy zablokuje sie je z powrotem. Parkowanie jest
bezptatne. To sg zazwyczaj fajne mate auta, np. mini, bmw 1, volkswageny up albo
smarty.

Jak to dziata?

- Jak systemy rowerdéw publicznych w Warszawie, Poznaniu czy we Wroctawiu. Jak
jest wolny samochdd, mozna wsiadac i jechacd. A czy jest wolny, tatwo sprawdzi¢ w
internecie.

Natomiast jesli chodzi o car sharing, wymagana jest wczesniejsza rezerwacja. Z tych
samochodoéw korzysta sie sporadycznie - przy dalszych wyjazdach albo gdy chce sie
cos przewiez¢. Zwykle jest cata pula aut do wyboru, w tym mate i duze, busy i
furgonetki, byle na prawo jazdy kategorii B. Jak jechatem do Ikei po meble, to
wzigtem skode superb kombi. Na zakupy w markecie wystarczata mi corsa, ktérej
wypozyczenie byto najtansze. Generalnie nie jest to drogie: od 50 centéw do euro za
godzine, plus nieco ponad 20 centdéw za kilometr. Wynajecie samochodu, zeby
pojechac¢ do marketu, to wydatek nieco ponad 5 euro.

Moim zdaniem car sharing nawet rozszerza mozliwosci korzystania z samochodu -
bierze sie taki model, jakiego sie akurat potrzebuje. Mozna, niewiele drozej niz mate
auto, wynajgc¢ busa na dziewiec osbéb. To sie moze przydac, gdy kogos odwiedza
duza rodzina. A jak chcesz efektowny samochodzik na randke, to wynajmiesz
sportowy w6z albo kabriolet.

To sg wszystko auta nowe, z matym przebiegiem, dobrze wyposazone. Koncerny
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motoryzacyjne traktujg te systemy jako forme promocji. Oczywiscie producenci
samochodéw nie sg zachwyceni tym nowym trendem, ale widzg, ze na kurczagcym
sie rynku wypozyczalnie sg dodatkowa szansg na zbyt samochoddéw.

Czy samorzady niemieckich miast jakos wymusity na ludziach zmiane w
podejsciu do korzystania z samochodéw?

- Oczywiscie. Ograniczyty liczbe miejsc parkingowych na ulicy, Scisle przestrzegajac
ptacenia za parkowanie w strefach. No i niemieckie landy po kolei odchodzity od
przepisu z 1939 roku, ktéry nakazywat tworzy¢ minimalng liczbe miejsc
parkingowych przy budynkach. Teraz jest odwrotnie - miasta mogg okreslac
maksymalng liczbe miejsc parkingowych i naktadajg na inwestoréw optate, z ktérej
utrzymuje sie transport publiczny, buduje sie parkingi Park and Ride, takze poza
granicami miasta.

Nie bez znaczenia byta tez zmiana przepiséw podatkowych. Dawniej pozwalaty one
odliczy¢ od podatku realny koszt sSrodka lokomocji przy dojazdach do pracy. Teraz
jest to staty ryczatt kilometrowy, niewazne, czym sie jedzie. Przy jezdzie
komunikacja publiczng albo rowerem mozna zaoszczedzi¢. To bardzo zmienito
myslenie ludzi.

Jak te zmiany wptynety na zycie w miastach?

- Na ulicach jest wiecej ludzi. W Niemczech nawet w czasach rozpedzonego
automobilizmu tworzono strefy piesze, po jednej w kazdym miescie, ale cata reszta
byta dostepna nawet dla samochodéw ciezarowych. Teraz zmiany obejmujg takze te
obszary. Niemcy wzorujg sie tu na Holendrach. Zwykle ulice nie sg zamykane dla
ruchu, ale jezdnie sg waskie, miejsca parkingowe drogie, strefa ptatna czasem do
godziny 23. Prawie wszedzie na blisko trzech czwartych dtugosci ulic w miastach sg
tzw. strefy 30 km na godz., w ktérych nie wyznacza sie przejs¢ dla pieszych, bo
pieszy ma prawo przechodzi¢ wszedzie. Skutek jest taki, ze w miescie przyjemniej sie

mieszka, ludzie wracajg do centréw miast. Jak sie nie wydaje na samochéd, to rodzine sta¢ nawet na
drozsze mieszkanie w centrum.

Firmy tez wracajg do miast. Zycie toczy sie wokét korytarzy komunikacji zbiorowej i
w centrach.Nawet w miastach bytego NRD tak sie dzieje, np. w Lipsku. Pomagaja
specjalne programy. Jak np. jest opuszczona miejska kamienica, to mtode
matzenstwa mogg w niej kupi¢ tanio mieszkania. Miasto zastrzega jednak sobie
prawo pierwokupu. Gdyby chcieli sprzeda¢, dostang te sama kwote powiekszong o
inflacje.Mtodzi ludzie doceniajg mieszkanie w centrach miast, poniewaz wszedzie
moga szybko dotrzeé, nawet pieszo. Chodniki i Sciezki rowerowe sg tam dobrej
jakosci. Jak kto$ ma mate dzieci, to sg place zabaw, a w tramwajach miejsca na
wozki dzieciece.

Ludzie z dziec¢mi, ktérzy nie maja samochodu? W Polsce to dzis nie do
wyobrazenia.- Torsten, méj kolega z Berlina, ma dwdjke dzieci i nie ma
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samochodu. Ma jeden dunski rower bagazowy, ze skrzynig z przodu, to wystarcza
mu do przewozenia zakupdw i dzieci. Kluczowe znaczenie ma jednak to, ze
mieszkajg w srédmiesciu, wszedzie majg blisko. On jest urbanista, Zzona -
adwokatem.Czy te trendy widac takze w Polsce?- Pewne zmiany w Polsce
widac. Parking rowerowy przed Globisem, biurowcem w centrum Poznania, peka w
szwach. Ludzie wyjezdzajg na Zachéd do pracy albo na rézne wymiany typu
Erasmus i zaczynajg myslec inaczej.ldgc na piechote albo jadgc rowerem, tatwo
spotkasz kogos$ znajomego, powiesz: “Czes¢”, zatrzymasz sie. Ludzie sg otwarci, a w
samochodzie ludzie sie zamykaja.

Spodjrzmy na styl zycia sredniozamoznych mieszkahcéw wielkich polskich miast -
wsiadajg do auta w garazu podziemnym albo przed domkiem na osiedlu grodzonym,
zamykajg sie w tej tupinie samochodu, jadg na firmowy parking, potem - w drodze
do domu - tylko postdj przed sklepem. | miasto zaczyna sie robi¢ dla takiego
cztowieka zbiorem korytarzy komunikacyjnych, takich rekawéw, ktérymi sie
przemyka w zamknietym samochodzie. Miasto nie jest wiec miejscem, gdzie sie
wchodzi w interakcje z innymi ludZzmi.

Ale czy miasto jest nam jeszcze potrzebne? U podstaw miasta jest potrzeba
wspdlnotowosci. Herbert opisywat to w “Ogrodzie barbarzyncéw” - kobiety we
wtoskim miescie spacerujg, oglgdajg sie nawzajem i komentuja: a ta ma taki
kapelusz, a ta ma takg torebke, a ta ma nowe buty. Interesujg sie sobg, nie ma
obojetnosci.

Problem w tym, ze my w Polsce juz przekroczyliSmy pewng granice,
przeksztatciliSmy miasta tak, by wygodnie sie nimi przemieszczato samochodami.
Pytanie, czy jesteSmy w stanie zawrécic¢ z tej drogi.

Miliardy ztotych sg pompowane w przedmiescia, zamiast w centra. A na te
przedmiescia nie da sie dojechac inaczej niz samochodem osobowym, bo jest za
mata gestos¢ zaludnienia i za duze odlegtosci.

| jeszcze jedna sprawa: wyrasta pokolenie dzieci wszedzie wozonych samochodem,
ktére widzg przestrzen publiczng jedynie w centrach handlowych, do tego ogrdodek
na grodzonym osiedlu. Czy one beda chciaty wréci¢ do miasta?

Zrodto: Gazeta Wyborcza. Czytaj dalej...
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