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W szczecinie trwa debatao wprowadzeniu jednokierunkowego ruchu na ul Jagiellonskiej. Czy
taka zmiana ma sens, pytamy specjaliste w dziedzinie planowania miast i transportu. W
latach 2009-2011 Michat Beim byt stypendysta Fundacji im. Alexandra von Humboldta w
Instytucie Mobilnosci i Transportu Politechniki w Kaiserslautern. Jest ekspertem Instytutu
Sobieskiego, adiunktem na Uniwersytecie Przyrodniczym w Poznaniu

Czy polskie miasta ida tropem tych z zachodniej Europy, gdzie przebudowuje sie
przestrzen publiczna, ogranicza ruch aut w centrum, stawia na pieszych,
rowerzystow, komunikacje miejska?

Tak sie dzieje coraz czesciej. Witasnie rozmawiatem z dziennikarzami z Wroctawia. Tam
planuje sie przeksztalcenie dwujezdniowej ulicy Kazimierza Wielkiego w jednojezdniowa.
Tak, by byto wiecej miejsca dla pieszych i rowerzystow. W Poznaniu tez planuje sie
ograniczanie ruchu w centrum, podobnie jest w Olsztynie. Swietnie znanym przyktadem jest
warszawski Nowy Swiat, chociaz oczywiscie trudno inne polskie miasta poréwnywaé ze
stolica. Przyktadéw jednak nie brakuje, taki jest trend. Samorzady dostrzegty, ze to jedyny
sposob, by uratowaé handel przy srodmiejskich ulicach. Niestety nasze miasta sa liderem,
jesli chodzi o powierzchnie galerii handlowych ulokowanych w centrach. Te galerie sa
jamochlonami, ktére wciagaja klienta, taduja mu zakupy i spychaja na parking. Ratunkiem
dla srédmiejskich ulic jest dzi$ ograniczenie na nich ruchu samochodowego.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]
Ograniczenie czy zamkniecie?

Ograniczenie. Tyle nalezy zrobi¢ w pierwszym etapie. Nie mozna ich od razu catkowicie
zamykac¢ dla ruchu, bo to spotka sie takze z duzym oporem spoteczenstwa. Takie
ograniczenie ruchu ma wyeliminowac tranzyt, ale z drugiej strony umozliwi¢ dojazd.

Jak to w praktyce moze wygladac?

Na przyktad poprzez wprowadzenie strefy 30, gdzie predko$¢ samochoddéw ograniczona jest
wilasnie do 30 kilometréow na godzine, zabranie jednej z dwdch jezdni, utatwienie pieszym
pokonywania jezdni, wprowadzenie ruchu jednokierunkowego, ale koniecznie z utworzeniem
kontrapasa dla rowerdw, poszerzenie chodnikdéw. Za takimi dziataniami musi pdj$¢ jednak
takze przemiana przestrzeni publicznej - bo o to w tym wszystkim chodzi. Decydujac sie na
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zmiane organizacji ruchu, trzeba pamietac, ze musi by¢ wykonany kolejny krok. Musza byc¢
rowne chodniki, dobrze, by byta zielen, tawki, stojaki na rowery itp. Warto tez zdecydowac
sie na rozwiazania, ktére jeszcze w Polsce nie sa zbyt popularne takie jak specjalne
miejsca parkingowe przeznaczone tylko dla samochodéw dostawczych.

Projekt zmiany organizacji ruchu na ul. Jagiellonskiej w Szczecinie takie miejsca
przewiduje.

To bardzo dobry pomyst, ktéry sie naprawde sprawdza. Oczywiscie jesli zalozymy, ze
korzystajacy z nich postepuja uczciwie, czyli nie wktadaja za szybe kartki z napisem
“Zaopatrzenie”, wybierajac sie na osiem godzin do pobliskiego biura. Takie miejsca sa np.
dla kurieréw dostarczajacych przesyltki, samochodéw dostarczajacych zaopatrzenie do
sklepu. Jesli na ulicy jest lub ma by¢ komunikacja miejska, warto pomysle¢ o ustawieniu przy
przystanku mapy ulicy z zaznaczonymi miejscami, w ktérych sa sklepy poszczegdlnych
branz. To rozwigzanie znane z galerii handlowych mozna przenies$¢ takze na Srodmiejska
ulice.

Czesc¢ osdb twierdzi, ze takie srodmiejskie ulice i tak sie nie sprawdza, bo uznane
marki znajduja miejsce w galeriach handlowych, ze moze zamiast sklepéw powinna
by¢ tylko gastronomia i rozrywka.

To, jakie beda sklepy na danej ulicy, trzeba zostawié¢ rynkowi. Niech bedzie takze kebab czy
ciuchbuda. Oferta wynika z zasobnos$ci mieszkancow. Céz z tego, ze bedziemy chcieli mie¢
przy ulicy najdrozsze salony, skoro nie bedzie klientéw i chetnych do prowadzenia tego typu
placowek. Miasto moze natomiast wplyna¢ na charakter ulicy i jej oferte, jesli ma przy niej
jakie$ swoje lokale na wynajem. Moze wéwczas zdecydowac, ze wynajmie je z preferencyjna
stawka, jesli ktos zechce otworzy¢ np. antykwariat.

W czasie dyskusji o przysztosci ulicy Jagiellonskiej jeden z handlowcow stwierdzil,
Ze klienci nie potrzebuja szerokich chodnikow.

To po prostu nieprawda. Przeciez jesli pieszy musi swoja uwage skupi¢ na tym, by
przecisnac¢ sie miedzy innymi pieszymi, Sciana kamienicy i samochodami, to gdzie w tym jest
miejsce i czas na to, by zerkna¢ na witryny? Nie ma i nie bedzie preznie dziatajacej ulicy
handlowej z waskimi, zastawionymi samochodami chodnikami.

Zrédio: Gazeta.pl. Czytaj dalej...
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