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Michat Fal, Gazeta.pl: Pendolino pojechato, rzad triumfuje, méwiac o “modernizacyjnym
skoku”, opozycja twierdzi, ze to zle wydane pieniadze i propagandowa “pokazdéwka” wiadzy.
A pan jak patrzy na to wydarzenie? Jest sie z czego cieszy¢ czy nie bardzo?Dr Michal Beim*:
Trudno odpowiedzie¢ jednoznacznie, czy pendolino to tylko “droga zabawka”, czy
rzeczywiscie “modernizacyjny skok”. Pierwsza rzecza, ktéra nie pozwala na taka ocene, jest
kwestia samej koncepcji funkcjonowania tych pociagow.

Jaka to koncepcja?

- Problem polega wtasnie na tym, ze cel ich zakupu nie zostat nigdy blizej zdefiniowany.
Pomyst jako pierwszy rzucit jeszcze Czestaw Warsewicz, pochodzacy z czaséw PiS prezes
PKP InterCity w latach 2006-2009. Pdzniej projekt zakupu pendolino byt kontynuowany
niezaleznie od zmieniajacych sie okolicznosci politycznych. Natomiast nikt nie zadat sobie
podstawowego pytania: po co nam pociag o predkosci maksymalnej 250 km/h, skoro my
mamy tory, na ktérych jezdzi sie maksymalnie 160 km/h, a ktére mozna zmodernizowac co
najwyzej tak, by utrzymaty predkosci do 200 km/h? A rownoczes$nie rozwijano projekt kolei
duzych predkosci...

...lansowany mocno przez 6wczesnego ministra transportu Stawomira Nowaka.

- Tak, myslano wowczas o kolejach, ktére miaty jezdzi¢ nawet 350 km/h - w takim
przypadku pendolino okazuje sie jednak zbyt wolne.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

Czyli w skrdcie - ten pociag jest za wolny, by opiera¢ na nim budowany od zera
projekt kolei duzych predkosci, i zbyt szybki, by jezdzi¢ ze swoja maksymalna
predkoscia po istniejacych torach - nawet po ich modernizacji. Dlaczego go wiec
kupiono?

- Moim zdaniem problemy z pendolino sa odpryskiem wiekszego problemu, jakim jest brak
systemowego spojrzenia na kolej. W Polsce wtasciwie nie ma debaty o tym, jak kolej ma
wyglada¢. W takich krajach jak Szwajcaria wiadomo na przyktad, ze celem jest to, by do
konkretnego roku z miasta A do miasta B mozna byto dojecha¢ pociaggiem w godzine, a z
miasta C do miasta D - w dwie godziny. Przy czym w kazdym z tych miast wszystkie pociagi
zjezdzaja sie w okreslonym czasie, aby mozna bylo sie dowolnie przesiadac. I taki projekt
jest definiowany jako polityczne zadanie, ktoremu towarzyszy catosciowa koncepcja
realizacji: uwzglednia ona m.in. przyszte punkty przesiadkowe czy rozktady jazdy. To jest
myslenie systemowe, ktorego u nas nigdy nie byto.

Dlaczego?
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- Moim zdaniem na polskiej kolei brakuje zaplecza intelektualnego. Mamy dobrych
technikéw i inzynieréw budowlancéw czy konstruktoréow, ale nie mamy ludzi, ktorzy
traktowaliby kolej jako element rozwoju regionalnego i mysleli o niej w nowoczesny sposob.
Rozumiem, ze to nie jest jedynie grzech obecnych wiladz.

- Z cala pewnoscia brak myslenia systemowego nie jest grzechem tylko tej ekipy, ale nie
mozna twierdzié, ze polityka wobec kolei jest w Polsce taka sama, niezaleznie od tego, kto
rzadzi.

PiS zwracato wieksza uwage na problem marginalizacji “Polski powiatowej”. Za rzadéw
prawicy podkreslano, ze ludziom tam mieszkajacym trzeba co$ zaoferowac, ze nie mozna ich
wykluczaé. Znaczenie tanich, regionalnych pociagéw, ktére zapewniatyby tacznosé peryferii
z obszarami centralnymi, bytlo wyraznie akcentowane. Natomiast rzad PO ktadzie nacisk
przede wszystkim na duze miasta, co wynika z tego, ze stamtad wtasnie rekrutuje sie
elektorat Platformy. Ale, jak juz moéwitem, niezaleznie od partyjnych barw, rzadzacym
brakuje myslenia o tym, jak kolej bedzie jezdzila za 10-15 lat. Kolej musi byé spojnym
systemem, od kolei aglomeracyjnej poczawszy, skonczywszy na produktach luksusowych.
Ale tak czy inaczej, w tym niezbyt optymistycznie nastrajajacym pejzazu pojawilo sie
teraz pendolino. Moze za wolne, by by¢ koleja duzych predkosci, i za szybkie na
nasze tory, ale jednak - nowoczesne, eleganckie...

- To prawda, rzad ma o tyle racje, ze z punktu widzenia pasazera to rzeczywiscie jest pewien
skok jakosciowy. To jest nowoczesny tabor, zaprojektowany zupekie inaczej niz to, do czego
jestesmy w Polsce przyzwyczajeni. Wyrdznia sie estetycznie, ma wiele ciekawych i waznych
dla pasazerdw rozwiazan technicznych, ktére raczej nigdy nie byly w takim natezeniu
stosowane w polskich pociagach. Bo prawda jest, ze jeden pociag miat internet, drugi
gniazdka, a trzeci dobry “Wars”, ale rzadko wystepowato to kompleksowo, w formie
“dobrego produktu”. Tak wiec pendolino z punktu widzenia komfortu jazdy pasazera z
pewnoscia jest czyms$ nowym. Przykre jest jednak to, ze takze tu od razu wida¢ braki w
systemowym mysleniu.

Bo?

- Poczatkowo mieli$my kupié¢ pendolino, ktére ma wychylne pudto [technologia pozwalajaca
na szybsze pokonywanie zakretow, oparta na wychylaniu pudla pociaggu na boki - przyp.
red.]. Cecha takiej konstrukcji jest m.in. to, ze pociag jest mniejszy, ma ciasniejsze wnetrza.
Ostatecznie nasze pendolino nie ma wychylnego pudla.

- Ciasniejsze wnetrza nowych pociagéw, typowe dla tego typu konstrukcji, pozostaty. I to
jest znéw konsekwencja tego, ze nikt nie mysli catosciowo - bo gdyby od razu zatozy¢, ze nie
decydujemy sie na wychylne pudto, mozna by sprawdzi¢, czy nie bardziej optaca sie kupic
pociag na wzor niemieckiego ICE, ktérego wagony sa znacznie bardziej przestronne, czy
sktad wagonowy typu RailJet. I mimo ze pendolino jest naprawde komfortowe, i ja bede go
generalnie bronit, to pytanie jest takie, czy za te same pieniadze, ale przy troche innym
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podejsciu, nie udatoby sie uzyskac¢ duzo lepszego efektu dla pasazera?

No wlasnie. Czy pendolino to, ogdlnie rzecz biorac, drogi pociag? Bo zarzut
przeplacenia tez sie czesto powtarza. Niektorzy mowia, ze lepiej byloby kupi¢ polska
konstrukcje.

- W Polsce mamy problem z lokomotywami jezdzacymi nawet z predkoscia 200 km/h, bo
zaden krajowy producent seryjnie ich nie produkuje. Owszem, ze mozemy przyja¢ zatozenie,
ze kupujemy zagraniczne lokomotywy, a wagony produkujemy w Polsce. Wowczas udziat
polskiego przemystu w wytworzeniu dobra bylby wyzszy. Szacowa¢ mozna, ze sklad ztozony
z lokomotywy i o§miu wagondw kosztowatby ok. 70 mln z}, przy czym sama lokomotywa ok.
15 miln zt.

Polskie sklady mialyby by¢ drozsze w eksploatacji i utrzymaniu?

- Trudno powiedzie¢. Na kolei to wlasnie koszt utrzymania czesto decyduje o sukcesie badz
porazce catej inwestycji. W ogole jesli chodzi o szacowanie kosztéw, problem lezy w tym, ze
ceny realne moga znacznie odbiegac¢ od tych przedstawionych w dotychczasowych
przetargach. Wiele zalezy od detali, wykonczenia, zasad finansowania obowigzkowych
przegladow itd. Natomiast wracajac do pana pytania - bytbym bardzo wstrzemiezliwy wobec
opowiesci o tym, ze polski przemyst bytby w stanie wyprodukowac pociagi, ktére by jezdzity
250 km/h, jak pendolino. Przyktad wloskich pociagow Fyra wyprodukowanych do Holandii i
Belgii powinien uczy¢ pokory.

No, ale przeciez pendolino w Polsce nie pojedzie 250 km, bo nie mamy
odpowiednich torow.

- W tej chwili nie pojedzie, natomiast planuje sie, ze w najblizszych latach do takich
predkosci bedzie dostosowany tylko fragment Centralnej Magistrali Kolejowe;j.

Warto bylo w inwestowa¢ w pendolino, skoro jego pelen potencjal wykorzysta sie
dopiero za kilka lat?

- Moim zdaniem wystarczytyby pociagi jezdzace 200 km/h. Zreszta podobne stanowisko
przyjeta Komisja Europejska, zmniejszajac dotacje na zakup pendolino. Takie predkosci
mozna obstuzyé lokomotywa z wagonami [a nie tzw. sktadem zespolonym, jakim jest
pendolino - przyp. red.] Na takie rozwiazanie zdecydowali sie m.in. Czesi i Austriacy, ktorzy
korzystaja z pociagow Railjet. Ciekawe i wygodne rozwigzanie zaproponowatl pasazerom tez
prywatny konkurent w Austrii - spétka WestBahn, kursujaca luksusowo wykonczonymi
sktadami KISS.

To lepsze rozwiazanie?

- Trudno jednoznacznie powiedzie¢, bo nikt nie podjal dyskusji, ile by np. taki RailJet czy
KISS kosztowal w polskich warunkach. Ale prosze zwréci¢ uwage, ze Czesi majac
doswiadczenie z pendolino, wybrali jednak RailJet. Przy czym ja nie chce krytykowac
pendolino, bo to sam w sobie jest dobry produkt. Ale pytanie, czy najpierw nie powinnismy
byli pomysle¢ o odpowiedniej infrastrukturze. Wezmy przyktad remontu trasy Warszawa -
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Trojmiasto: poczatkowo planowano ja “wyprostowac”, dzieki czemu mozna by nia szybko
jezdzi¢ bez wychylnego pudla. Ostatecznie trasy nie prostowano, a jedynie wyremontowano,
liczac, ze kupiony pociag bedzie miat wychylne pudto. Ale, jak juz mowiliSmy, ostatecznie go
nie ma. Znow brak myslenia systemowego...

Z trasa Krakow/Katowice - Warszawa - Tréojmiasto jest jeszcze inny problem, o
ktorym pisala “Gazeta Wyborcza”. Okazuje sie bowiem, ze podczas remontu nie
pomyslano o zrobieniu odpowiedniej liczby mijanek i teraz lokalne pociagi Kolei
Mazowieckich beda musialy “ustepowac pierwszenstwa” pendolino, w efekcie czego
czas niektorych polaczen wydhuzy sie o 20-25 minut.

- Jesli mowimy o codziennych dojazdach do pracy, to takie 25 min jest dla wielu podréznych
rownoznaczne z rezygnacja z kolei... Walka o pasazera dojezdzajacego codziennie toczy sie
w t6zku, wygrywa ten srodek lokomocji, ktéry pozwala dtuzej pospac. Jesli ktos moze sobie
pozwoli¢ na alternatywe w postaci autobusu czy samochodu, na pewno sie na nig zdecyduje.
I znéw: taka sytuacja to efekt brak systemowego myslenia. Nie pomyslano o tym, co sie
stanie z tanszymi pociagami.

Minister Wasiak stwierdzila w jednym z wywiadow, ze “pendolino jest dla
normalnych obywateli”. Czy pana zdaniem rzeczywiscie tak jest?

- Dla osob zarabiajacych Srednig krajowa bilet za 150 zi jest bariera nie do przejscia.
Oczywiscie sa tez tansze bilety, ale ich pula jest ograniczona. Poza tym trzeba pamietaé, ze
na Swiecie bilet na “pociag dla normalnych obywateli” jest tani, a “pociag dla biznesu”
elastyczny - chodzi o to, Zze mozna go wykorzysta¢ na rézne polaczenia o innej godzinie czy
tez innego dnia. W przypadku pendolino klient jest drogim biletem zwigzany z konkretna
data i godzing przejazdu. W takiej sytuacji jest duza szansa, ze skorzysta z tanszej oferty -
chocby z przejazdu Polskim Busem - lub wybierze samochéd, jako najbardziej elastyczny
Srodek lokomocji

W Krakowie trwa protest przeciwko likwidacji pociagu InterRegio “Matejko”, ktory
laczyl miasto z Warszawa, a teraz ma zastapi¢ go dwa razy drozsze pendolino.

- Z pendolino jest troche jak z taka droga zabawka, ktéra najpierw zamoéwiono, a dopiero
pozniej zaczeto mysle¢ nad konsekwencjami: “No dobra, nie mamy infrastruktury, to
zatrzymajmy Koleje Mazowieckie i zlikwidujemy Matejke, moze jakos to bedzie”. Przy czym
na stosunek do pociggéw InterRegio ma tez wptyw nieche¢ rzadu PO-PSL do konkurencji na
torach. Atrakcyjne cenowo InterRegio uruchamiane sg przez nalezaca do wojewddztw spotke
Przewozy Regionalne, btednie uwazana za konkurencje dla panstwowego PKP InterCity.
Przy catkowitym braku systemowego myslenia takie sytuacje beda sie zdarzaly caly czas. A
im wiecej pociagéw Pendolino wyjedzie na trase, tym wiecej bedzie probleméow. Nie mozna
tez mysleé, ze sukces kolei dalekobieznych jest mozliwy w oderwaniu od kolei regionalnych.
To Koleje Mazowieckie, Malopolskie czy stoleczna lub trdjmiejska SKM przeciez dowoza
pasazerow do pociagow InterCity, a potem zawoza z gtldéwnego dworca w strone celu
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podroézy!
Zr6dio: Gazeta Wyborcza. Czytaj dalej...
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