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=——SOBIESKIEGO Jak powinna wyglada¢ komunikacja w miescie?

Rozmowa z dr. Michalem Beimem, specjalista od transportu i suburbanizacji
(Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu, ekspert Instytutu Sobieskiego w
Warszawie). Jak powinniSmy sie porusza¢ po miescie?

Dr Michat Beim: Jestem przeciwnikiem miast, ktore stawiaja tylko na jeden $rodek
transportu. Te, ktére skupily sie na komunikacji zbiorowej, ale odpuscity sie¢ rowerowsq i
udogodnienia dla pieszych, nie osiagnety sukcesu. Dzi§ mowi sie o zrdwnowazonej
mobilnosci, gdzie mamy ruch pieszy, rowerowy, transport publiczny i na koncu samochody.
Dlaczego na koncu?

- Bo zajmuja duzo miejsca. Powinni$my traktowaé je jako uzupetnienie, korzystac z nich np.
przy wiekszych zakupach. Samochodem po miescie powinni jezdzi¢ tylko ci, ktérzy nie maja
innego wyboru.

Liczba aut zarejestrowanych w Warszawie przekroczyla milion. W przeliczeniu na
tysiac mieszkancow to juz prawie dwukrotnie wiecej niz w Berlinie. Dokad wlasciwie
jedziemy?

- Wazna jest mentalnos¢. Na Zachodzie nie trzeba podkresla¢ pozycji spotecznej za pomoca
auta. Do transportu zbiorowego przekonuje tam estetyka, funkcjonalnosé¢ i wygoda, ktéra
okreslitbym miejskim stylem zycia. Wszystko jest dopasowane. Jedzie sie szybko, przystanki
sg czyste, tramwaj czy autobus kursuje nie rzadziej niz co 10 min. W Monachium moge
Sledzi¢ potozenie pociggow S-Bahn na smartfonie. Pracownicy w biurowcach wiedza, ze
zbliza sie godzina odjazdu i trzeba konczy¢ prace. Widzac, ze pociag jest opdzniony, moga
zostaé troche dluzej, odpowiedzie¢ na mniej pilne e-maile.

Badania pokazaly, ze pokolenie urodzone pod koniec lat 80. bedzie mniej sklonne
do zakupu samochodu w poréwnaniu ze starszymi od siebie. To nadzieja dla naszych
miast?

- W Polsce impuls do zmian moga da¢ mtodzi, ktérzy byli na Zachodzie na wymianach
studenckich czy w pracy. Zobaczyli, ze tam pracownicy naukowi czy biate koinierzyki jezdza
na rowerach. Latwiej zobaczy¢ za kierownica robotnika budowlanego niz kadre
menedzerska. Wazne jest tez to, ze bogatsi moga kupi¢ mieszkanie w sSrodmiesciu, a
biedniejsi dojezdzaja ze Zle skomunikowanych przedmiesc.

U nas kto moze, wynosi sie na obrzeza. Rozlewanie sie miast bedzie postepowac?

- Jest takie ryzyko. Mieszkania w srédmiesciach sa drogie, bo zyski deweloperéw z metra
siegaja tam czesto potowy jego ceny netto. Rzadowy program “Mieszkanie dla mtodych”
sprzyja suburbanizacji - limity cen sa takie, ze trzeba szuka¢ lokum na obrzezach Warszawy
czy Poznania. Ale atrakcyjno$¢ mieszkania w srédmiesciu rosnie, samorzady i rzad powinny
to wspiera¢. W Warszawie hipsterzy - i z lewicy, i z prawicy - to grupa, ktdéra juz dostrzega
zalety zycia w centrum. Dla mtodych malzenstw miejsce bedzie atrakcyjne, jesli w poblizu
znajda przedszkole czy szkote.
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Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

Jak te zmiany moga sie przelozy¢ na zmiane transportowych zwyczajow?

- Kto mieszka w centrum, ma zwykle blisko do pracy. Jesli ruch jest tam uspokojony, dziecko
moze samo bezpiecznie pdjs¢ do szkoty. Sklepy sa na miejscu. Nie trzeba wiec mie¢ dwdch
samochoddw, a nawet ani jednego.

Ale miasta juz sie rozlaly. Co zrobi¢? Warszawa zastanawia sie, czy doprowadzic
druga linie metra na peryferyjna Bialoleke, gdzie stoi duzo osiedli bez dobrej
komunikacji. Ale czy to nie zacheci do dalszej niekontrolowanej zabudowy?

- Warto tam doprowadzi¢ metro, bo mieszkancy tych osiedli nie musieliby dojezdza¢ autami.
Zaleta metra w Warszawie okazalo sie to, ze przyciagneto biate kolierzyki do komunikacji
publicznej. Metro nalezy przedtuzy¢ do miejsc, gdzie moga powstawacC sensowne wezly
przesiadkowe.

Na Zachodzie kierowcy jezdza po miastach duzo wolniej.

- W Strasburgu, Monachium, Berlinie czy Frankfurcie nad Menem strefy z ograniczeniem
predkosci do 30 km/godz. obejmuja 60-75 proc. dtugosci ulic. Pozostate to wieksze arterie. I
to rozwiazanie sie sprawdza. Nie chodzi jednak o postawienie samych znakéw, ale
odpowiednia aranzacje ulicy, np. jej zwezenie. W Polsce wiesza sie znak “strefa 30” i nie
egzekwuje go. W Niemczech raz jechatem rowerem z gérki szybciej niz 30 km/godz. i btysnat
fotoradar. Te limity wprowadza sie z mysla o bezpieczenstwie pieszych i rowerzystow. Ale
tez gdy samochody jada wolniej, za to ptynnie - przepustowos¢ ulic lekko wzrasta.
Mieszkancy czesto protestuja przeciw takim rozwiazaniom, a wladza sie z nich
wycofuje. Tak bylo m.in. w Warszawie.

- Tak, witadza nie mysli systemowo. A przeciez finalnie mieszkancy ucieszyliby sie z
ograniczenia smrodliwego tranzytu i korkéw pod oknem.

Pomowmy o konfliktach na drodze. Da sie unikna¢ wojen kierowcow z pieszymi?- W
Polsce te konflikty podsycaja media motoryzacyjne, ktére przedstawiaja pieszych jako
wrogdéw. Nie pomaga policja, ktdra czesto robi z pieszych sprawcéw catego zta na drogach.
“Wyborcza” opisywata przypadki tapania przechodzacych przez skrzyzowanie przy
migajacym zielonym swietle, gdy jednoczesnie nie byli zatrzymywani kierowcy wjezdzajacy
tam pomimo braku zielonej strzatki. Policja ttumaczyta sie brakiem mozliwosci
logistycznych.

Dzis piesi narzekaja na rowerzystow, ktorzy rozszaleli sie na chodnikach.- Wychodzi
brak kultury. Do niedzielnych kierowcow dotaczyli niedzielni rowerzysci. To oni chetnie
wjezdzaja na chodnik. Kierowcy, ktérzy zachowuja sie agresywnie wobec rowerzystéw,
powoduja, ze kto nie chce walczy¢ o zycie w tej dzungli, wjezdza na chodnik. Tymczasem
hierarchia powinna by¢ taka: pieszy jest Swiety, potem jest rowerzysta, a na koncu kierowca.
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Tu dochodza pasazerowie. Traca czas w tramwaju na czerwonym Swietle, a
samochody jada.

- To skutek zlych priorytetow. Pytanie: czy sa one zle przemyslane, czy braklo woli
politycznej, by ten tramwaj przyspieszy¢? Bo da sie pogodzi¢ interes pieszych z interesem
pasazerow, ale juz nie z interesem kierowcéw.

Jaka role powinien pelni¢ w miescie tramwaj?

- Najwiekszy sukces odniosty pomysty Francuzéow i Szwajcaréow. Ci pierwsi postawili na
estetyke i duza predkosé. Natomiast dla Szwajcarow predkos¢ jest mniej wazna od
dostepnosci. Stawiaja na czeste przystanki. Na Bahnhofstrasse w Zurychu tramwaje sie
wloka, ale jest ich duzo, dowioza w kazdy punkt miasta. W Monachium jezdza tramwaje 30-
metrowe, ktére dowoza do stacji metra. Jesli w Polsce powstaje nowa sie¢ tramwajowa,
postawitbym na model francuski. A istniejace sieci - jak ta w Warszawie - powinny by¢ coraz
gestsze, dochodzi¢ do nowych dzielnic i osiedli. W Niemczech najpierw planuje sie osiedle,
zaklada sie pewna gestos¢ zaludnienia oraz odpowiednia liczbe mieszkancéw w poblizu
przystankéw. I tramwaj sie optaca. Mam przyktad z Fryburga Bryzgowijskiego, ktory liczy
225 tys. mieszkancéw. Na osiedlu Riesenfeld linia tramwajowa zostata oddana wraz z
pierwszymi budynkami. Poczatkowo tramwaje kursowaty rzadko, czesciej rano i w
weekendy. Przecieratem oczy ze zdumienia: jest odwrotnie niz u nas. Niemcy wyszli z
zalozenia, ze ludzie chca widzie¢ postepy w budowie osiedla, wiec niech przyjezdzaja
tramwajem, a nie autem. Niech od samego poczatku przyzwyczajaja sie, ze to bedzie dla
nich podstawowy srodek lokomocji. Btedne jest zalozenie, ze osiedle dopiero powstaje, wiec
na razie nie bedzie tam tramwaju. Trzeba wlasnie pokaza¢ wole polityczna: mieszkancy, nie
musicie kupowac¢ samochoddw, bo tramwaj na was czeka. Spdjrzmy na Miasteczko Wilanéw
w Warszawie. Powstalo gigantyczne osiedle bez linii tramwajowej. To ona powinna by¢
pierwsza, a osiedle powinno zosta¢ zbudowane wokot niej.

Kolej moze ulatwi¢ transport w naszych rozlanych aglomeracjach?

- Trzeba rozbudowywaé¢ system Park & Ride pod miastami. Jestem przeciwnikiem jego
rozwijania w samym miescie. Kierowcy powinni zostawia¢ samochody na takich parkingach
przy stacjach kolejowych, wsiada¢ w pociag, wjezdzaé¢ do centrum i tam przesiadac sie do
tramwaju, metra czy na rowery. Skonczmy z wttaczaniem aut do miast. W Warszawie wielu
przyjezdnych przeraza nadmierna szerokosé¢ ulic, na ktorych piesi i rowerzysci nie czuja sie
bezpiecznie.

Nasza przyszlosc¢ to zwezanie ulic?

- W centrach to nieuniknione. Musimy tam inaczej podzieli¢ te przestrzen - poszerzyc¢
chodnik, uwolnié¢ ulice od parkujacych samochoddéw, a z czasem zwezi¢ i jezdnie.
Elementem tych zmian powinno by¢ zniechecanie kierowcow do wjazdu do centréow
miast, np. przy pomocy optat za parkowanie, a moze i oplat za sam wjazd do
srodmiescia?
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- Strefy platnego postoju stosuje sie na catym $wiecie juz nawet poza srodmiesciem, takze
na osiedlach podmiejskich. Trzeba skarci¢ Donalda Tuska za to, ze kiedy byl premierem, nie
pozwolil, by to samorzady miaty prawo ustalaé limit cen za postdj. Powiedzial, Ze nie da
skrzywdzi¢ kierowcéw. To byla czysta demagogia. Tusk tak naprawde skrzywdzit tych
kierowcéw, ktérzy akurat musza dojecha¢ samochodem w waznej sprawie, ale nie maja
gdzie zaparkowac, bo z powodu niskich cen wszystkie miejsca parkingowe sa zajete.

Jesli chodzi o optaty za wjazd do centréw, to uwazam, ze samorzady powinny dostac takie
narzedzie. To pozwoli im ksztaltowa¢ ruch w miescie.

Polscy kierowcy powinni sie juz szykowa¢ na takie zmiany? Kiedy moga one
nastapic?

- Gdyby byty takie mozliwos$ci prawne, to strefa ptatnego wjazdu mogtaby powstaé¢ w kilku
polskich miastach nawet za trzy, cztery lata. Ale to wymaga zawarcia umowy spotecznej z
mieszkancami. Wtadze miast powinny powiedzie¢: “Wprowadzamy optaty, ale w zamian
gwarantujemy, ze tramwaje beda kursowac np. nie co dziesie¢ minut, ale co szes¢”.

Politycy nie przestrasza sie protestow i wizji przegranych wyborow?

- To bedzie trudna decyzja, ale od tego sa samorzady i sam rzad. Powinni$my inwestowa¢ w
transport publiczny juz do rogatek miasta, a na nich tworzy¢ wygodne centra przesiadkowe
do kolei podmiejskich. Inaczej utkniemy w korku, zasmrodzeni spalinami.

W Polsce bedzie to trudne, bo wymaga wspoélpracy w ramach aglomeracji. A na razie
kazda gmina rzadzi sie po swojemu. Kto to powinien koordynowac?

- Organizatorem transportu publicznego w regionie jest marszatlek wojewddztwa. On ma
pewna witadze. Pozytywnym przyktadem w Polsce jest Zarzad Transportu Miejskiego w
Warszawie, ktéry wzial na siebie integracje dojazdéw z przedmies¢ i okolicznych gmin.
Wprowadzit tez wspdlny bilet. To jeden z lepszych systemow w kraju.

Dzieki wspolnym biletom Koleje Mazowieckie naleza do najwiekszych przewoznikow
w Polsce. Notuja staly wzrost liczby pasazerow, przescignely nawet PKP Intercity.

- Jedna taryfa przyciagneta mase pasazerow. Ludzie doceniaja tez fakt, ze w aglomeracji
warszawskiej jezdzi sporo nowych pociagéw. Na tym opieraja sie tez Koleje Wielkopolskie
czy Dolnoslaskie. Jak wsiada sie do klimatyzowanego wagonu, gdzie toalety maja obieg
zamkniety i nic nie leci na tory, a fotele sa wygodne, nie plastikowe, to robi wrazenie.
Modelowe sa takie inwestycje jak stacja Ursus Niedzwiadek, obok ktérej powstat parking
Park & Ride i stojaki dla rowerow. Wyglada to estetycznie.

Ciagle rozmawiamy o komunikacji szynowej...W starej Europie biale kolnierzyki
korzystaja z komunikacji publicznej, autami jezdza do pracy robotnicy.

- Bo szyna jest podstawa! Badania z Europy i USA pokazuja, Ze transport szynowy wptywa
na wzrost cen nieruchomosci. To wazny miernik. Linie autobusowa mozna zlikwidowaé w
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kazdej chwili, a puste, rdzewiejace tory tramwajowe bylyby niemym krzykiem przeciw
wladzom. Kolejna sprawa to wygoda dla pasazera: lepszy uktad siedzen, brak drgan znanych
z autobusow, brak zapachu spalin. Méj kolega z Kaiserslautern wczesniej pracowat w
Monachium, w dziale rozwoju BMW. Tam dojezdzat do pracy metrem i tramwajem. W
Kaiserslautern kupit auto. Spytatem go, skad ta zmiana. Odpowiedziat, ze autobus jezdzi
rzadko, zima jest niepewny. Powiedzmy to wprost: autobus to duzo gorszy samochod.
Tymczasem tramwaj to cos lepszego, szlachetniejszego. Generalnie w Europie obserwujemy
renesans tramwajow. One moga by¢ diuzej eksploatowane, nawet 30, 40 lat. Dzieki
kolejnemu budzetowi UE naszym miastom uda sie wymieni¢ 80-90 proc. taboru
tramwajowego na niskopodtogowy, w miare nowoczesny. Ludzie to docenia.

A co z elektrobusami? Czy beda konkurencja dla tramwajow pod wzgledem ekologii?
Czy wzrost popularnosci samochodow na prad cos$ zmieni?

- Elektrobusy sa zazwyczaj mate. Duzych pojazdow nie ma jeszcze w uzyciu. Nawet jesli
zostang wyprodukowane, to jakie beda mie¢ parametry? Elektryczny autobus o dtugosci np.
24 m raczej nie bedzie konkurencja dla tramwaju. Warto natomiast kupowac krotkie
autobusy na prad do obstugi waskich ulic w $rédmiesciu. Sa z tym pozytywne
doswiadczenia, a polski Solaris jest jednym z wiodacych producentow takich pojazddéw.

Elektryczne samochody?
Zajmuja tyle samo miejsca co zwykle. A przestrzeni nam nie przybedzie.

Zr6dio: Gazeta Wyborcza. Czytaj dalej...
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