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=——SOBIESKIEGO Kolej Duzych Predkosci nie rozwiaze komunikacyjnego paralizu

PKP wciaz prowadzi prace przy projekcie linii kolejowej, ktorej nie bedzie. Minister Nowak
w zeszlym roku uznat, ze na Kolej Duzych Predkosci nas nie sta¢. Tymczasem spoétka chce
wydac na powszechnie krytykowany projekt kolejne 83 min zt.

Do niedawna mogto sie wydawac, ze Ministerstwo Transportu przychylito sie do zdania
ekspertow, ktorzy krytykuja pomyst budowy w Polsce superszybkiej kolei. W grudniu 2011
roku minister Stawomir Nowak odroczyt projekt budowy KDP.Dziennik.pl donosi jednak, ze
w PKP Polskie Linie Kolejowe prace nad projektem trwaja. Prywatne firmy wykonuja
roznego rodzaju studia i analizy. Dziennik.pl podaje, ze “umoéw jest w sumie dziewie¢, a
pochtona 83 min z}t”. Jaki jest sens wydawania pieniedzy na linie, ktérej budowe odroczono,
skoro na kolei jest mndstwo bardziej pilnych probleméw?

Skok na kase?

- Niestety, cala ta sytuacja wyglada troche na typowy “skok na kase” - mowi Karol
Trammer, redaktor naczelny branzowego magazynu “Z biegiem szyn” . - Dyskusyjne jest,
czy te analizy w ogdle sa konieczne. Boje sie, ze ministerstwo moéwi jedno, a PKP, jako
swoiste panstwo w panstwie, robi swoje - sugeruje ekspert.

O tym, ze ministerstwo nie panuje nad sytuacja na polskiej kolei, przekonuje mnie tez dr
Michat Beim z Instytutu Sobieskiego. Projekt KDP pojawit sie juz w pierwszym expose
premiera Tuska, a w listopadzie 2011 roku Stawomir Nowak niespodziewanie ogtosit
odlozenie jego realizacji. - To byta nagta zmiana zdania, niepoprzedzona zadnymi
konsultacjami spotecznymi. Kontrakty juz podpisano, zlecono badania, prace ruszyly i nagle
ogtoszono zawieszenie programu - méwi ekspert Instytutu.

Szybka decyzja ministra Nowaka wywotala duze zamieszanie, bo projekt zatrzymat sie w pot
kroku. Nie zadbano o wykup gruntéow pod planowane trasy. Problem maja teraz samorzady
lokalne, przez ktorych teren ma przebiegaé linia KDP. Opracowane mapy nie precyzuja
jeszcze, ktoredy doktadnie pobiegna tory, tak wiec samorzadowcy moga mieé trudnosci z
planowaniem zagospodarowania przestrzennego. - Ministerstwo powinno uczciwie
informowaé samorzady, prowadzi¢ jasna i aktualna ewidencje realizowanych prac. Niestety,
resort dziata jak we mgle, czesto zmienia zdanie, przenosi i skresla kolejne projekty. Za duzo
tu chaosu - ocenia dr Beim.
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Z ekspertem Instytutu Sobieskiego zgadza sie Karol Trammer. - Od poczatku bytem
przeciwny budowie KDP, wiec decyzje o zawieszeniu programu przyjatem z zadowoleniem.
Niemniej jednak zapadta ona za pdzno. Prace byly juz zaawansowane, wykonano kolejne
studia, wydano miliony. Dlaczego minister Nowak tak p6zno zorientowat sie, ze nie stac¢ nas
na KDP? - pyta retorycznie ekspert.

Piotr Kazimierowski z magazynu “Transport i komunikacja” przyznat tymczasem, ze
dyskusja na temat Kolei Duzych Predkosci zawsze przypomina mu film “Pienigdze to nie
wszystko”. Jego bohaterowie, bezrobotni mieszkancy postpegieerowskiej wsi catymi dniami
patrza na przejezdzajace przez ich miejscowosé ekspresowe pociagi. Sa one az nadto
oczywistym symbolem modernizacyjnej lokomotywy, ktora jedzie gdzies indziej, gdzies dalej,
pozostawiajac bohaterdéw ich wlasnym problemom. - Z Koleja Duzych Predkosci jest
podobnie. Jej budowa w zaden sposob nie rozwiaze kolejowego paralizu, jaki panuje w
naszym kraju. Dla mieszkancéw mniejszych miejscowosci jedyna korzyscia z jej powstania
bedzie mozliwos$¢ popatrzenia na mknace z predkoscia 300 km/h pociagi. Jak w filmie -
moéwi z gorycza ekspert.

Kolej Duzych Predkosci to absurdalny pomyst

Zdanie redaktora naczelnego czasopisma “Transport i komunikacja” podzielaja wszyscy
eksperci, z ktorymi rozmawiatem. Wskazuja, ze wydawanie bajonskich sum na linie taczaca
jedynie kilka najwiekszych miast jest absurdem wobec zapasci lokalnej i regionalnej
infrastruktury kolejowej na calym obszarze kraju. -Kolej Duzych Predkosci powinna by¢
wisienka na torcie. Nie mozna za jej pomoca zastapi¢ funkcji kolei regionalnych - méwi dr
Michat Beim.

- Jesli ktos bedzie chcial pojechac szybkim pociggiem z Poznania do Warszawy, najpierw
musi do stolicy Wielkopolski jakos$ dotrze¢. Tymczasem obecnie zupetnie ignoruje sie
kwestie dojazdéw do aglomeracji - wtéruje mu Piotr Kazimierowski. Jako przyktad
niewydolnosci transportu lokalnego podaje trase Bielsko-Biata - Wisla, ktora samochodem
pokonuje sie w pot godziny, a pociagiem w dwie. “W wyniku cie¢ sieci kolejowej w Polsce
powstaly ogromne wyspy, do ktérych kolej catkowicie przestata docierac¢” - pisze

w miesieczniku “Z biegiem szyn” Karol Trammer. Z jego analiz wynika takze, ze polskie
pociagi jezdza statystycznie coraz wolniej - rozktad jazdy, ktéry wszedt w zycie na przetomie
20111 2012 roku, wprowadzit obnizenia planowanych predkosci na 820 km tras.

Z rozmow z ekspertami wynika jednoznacznie, ze rzad forsowat projekt KDP przede
wszystkim ze wzgledow wizerunkowych i ambicjonalnych. Polska superszybka kolej miata
by¢ symbolem naszego sukcesu i pokazac, ze nie odstajemy od Europy. Dr Beim podkresla
jednak , ze szybkie pociagi we wszystkich panstwach zachodnich powstawaty dopiero po
tym, jak stworzono wydajna i gesta sie¢ transportu regionalnego. - Nie da sie przeskoczy¢
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tego etapu, tymczasem rzad chce za pomoca jednej linii rozwigza¢ problemy polskiego
kolejnictwa - mowi. Wtéruje mu Trammer: - JesteSmy w bardzo ciezkiej sytuacji, a recepta
na to ma by¢ realizacja “kosmicznych” i bardzo drogich projektow. To taka “ucieczka do
przodu” - ocenia.

Eksperci krytykuja tez argument o “skoku technologicznym i cywilizacyjnym”, jakim miatyby
by¢ szybkie pociagi. - W Polsce nie mamy technologii i kapitatu potrzebnego do produkcji
takich sktadow. I tak musielibySmy je importowac. Czy nie lepiej byloby wspiera¢ nasz
przemyst produkujacy “zwykte” pociagi? Na tym polu mamy sie akurat czym chwali¢, wezmy
chociazby przyktad bydgoskiej PESY, ktéra podpisata kilka dni temu ogromny kontrakt z
Deutsche Bahn - mdéwi dr Beim.
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