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Oczywiscie, ze mozna jej byto unikna¢ - przygotowujac sie do operacji z kilkuletnim
wyprzedzeniem. Problem polegat na tym, ze eskalacja konfliktu na linii wtadze wojewodztwa
- Przewozy Regionalne pchneta marszatka do podjecia decyzji o jak najszybszym
przekazaniu wszystkich potaczen na Slasku samorzadowej spotce Koleje Slaskie. Wydaje sie,
ze zamieszanie jest skutkiem zbyt ambitnych plandéw w stosunku do liczby i typu
posiadanego taboru. Poza tym obiegi pociggéw z tak krotkim czasem postoju na stacjach
koncowych moga funkcjonowac tylko w krajach, gdzie infrastruktura i tabor kolejowy sg w
najwyzszym stanie. W warunkach polskich jest to zbyt ryzykowne.

Niemniej, plany Kolei Slaskich byly bardzo ciekawe i nowatorskie: cykliczny rozktad jazdy,
duze wykorzystanie posiadanego taboru, ciekawe oferty taryfowe (bilet dzienny za 26 zt),
uktony w strone pasazerow (np. automaty z kawa i przekaskami)... Szkoda, ze sie to nie
udato. Kolejna wizja polskiej kolei na miare XXI w. obraca sie wtasnie w proch.

Czy decyzja o jednorazowym przejeciu wszystkich
polaczen nie byla na wyrost?

Problemem nie jest to, ze stalo sie to jednorazowo. Problemem byt brak czasu na
przygotowanie catego projektu. Niespetna pot roku od podjecia decyzji do przejecia to
zdecydowanie za mato, zwlaszcza ze spotka nie posiadala i - wydaje sie, ze nadal - nie
posiada dostatecznej liczby taboru. Przy ograniczonej liczbie taboru nalezato stopniowo
przekazywaé potaczenia Kolejom Slaskim.

Jak Pan ocenia idee tworzenia lokalnych,
samorzadowych przewoznikow, skoro i tak samorzady
maja udzialy w Przewozach Regionalnych?

Tworzenie samorzadowych spoétek kolejowych nie jest najlepszym rozwigzaniem. Moze jest
to optimum na obecna chwile, ale docelowo powinno sie organizowac przetargi w taki
sposob, aby optacato sie w nich startowa¢ prywatnym konkurentom. W przetargach jest tez
miejsce dla ofert przewoznikéw samorzadowych oraz Przewozéw Regionalnych. Z
Przewozami Regionalnymi problem jest taki, ze wltasciwie nikt nie ma docelowego modelu
funkcjonowania tej spotki. Panstwo przekazujac udzialy samorzadom w rzeczywistosci
usamorzadowito problem, a nie dato im realnego narzedzia organizacji przewozéw. W
rzeczywistosci PR radza sobie najlepiej na tym rynku, z ktérego resort transportu
najchetniej by je wypchnat: z podrdzy dalekobieznych. RegioEkspresy z powodzeniem
konkuruja cena i jakoscia z TLK, ekspresami czy nawet eIC. To pokazuje, ze konkurencja -
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ktorej tak boja sie ministrowie - daje korzysci wszystkim!

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

Czy na tym zamieszaniu skorzystaja Przewozy
Regionalne?

Przewozy Regionalne na zamieszaniu skorzystaja w dwojnasob: finansowo, podpisujac
kontrakt na ponownag obstuge czesci linii, i politycznie, pokazujac samorzadom, czym konczy
sie wyrzucenie spolki z rynku. Korzys¢ dla Przewozéw Regionalnych jest jednak bardzo
iluzoryczna. Na zamieszaniu traci cata kole;j.

Informacje medialne o problemach na Slasku sa czytelnym sygnatem dla milionéw
pasazerdw kolei w catej Polsce, Ze kolej - jako system - nie jest wiarygodnym partnerem. I
jesli ktos sie nadal waha, niech wybierze samochod. Ludzie z reguly nie rozrdzniaja spotek,
nie wiedza do konca, kto zawinit - przyjmuja jedynie informacje, ze pociagi nie sa
niezawodnym srodkiem lokomocji. Tak jest praktycznie co roku, od kilku lat...

Jak moze wygladac¢ przyszlos¢ lokalnej komunikaciji
kolejowej w Polsce?

Przysztos$¢ kolei regionalnych i aglomeracyjnych zalezy od dwéch spraw. Pierwsza jest
powazne traktowanie przez PKP Polskie Linie Kolejowe SA oraz resort transportu
harmonograméw remontéw - tak by plany byty stabilne i konsekwentnie realizowane. Druga
sprawa jest wlasciwa organizacja przetargow na obstuge kolejowa regionéw. Powinny by¢
robione z trzyletnim wyprzedzeniem na kilkanascie lat, tak by przewoznik, po wygraniu
przetargu, mogt zamowic i podstawi¢ nowy tabor.

Stabilnos$¢ planéw remontowych uwazam za condicio sine qua non. Bez wiedzy o tym, ile
czasu zajmie podro6z z miasta A do miasta B - tj. czy kolej bedzie szybka, czy tez przegra
konkurencje z samochodem prywatnym, autobusem PKS czy moze nawet z rowerem -
potencjalni oferenci albo nie wystartuja w przetargu, albo zazadaja bardzo wysokich cen -
takich, jakby wozili tylko powietrze. Korzysci z dobrze przygotowanych przetargéw na
kilkunastoletnia obstuge tras mieliby wszyscy: pasazerowie: stabilny rozktad i nowoczesny
tabor, marszatkowie: niskie ceny i efektywny transport regionalny, a

przewoznicy: wieloletnia stabilizacje finansowa.
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rozmawiat Wojciech Romariski

Zrodto: Euroinfrastructure.eu. Czytaj dalei...
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