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1. Upadek transportowy polskiej prowincji.

Wykluczenie z ustug transportu publicznego na koniec 2019 r. obejmie wiekszosc
sotectw lezacych poza aglomeracjami miejskimi. Aby temu zapobiec nalezy
doprowadzi¢ do nowelizacji ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, czytelnie
wskazujgc odpowiedzialnego za transport regionalny (powiat lub wojewédztwo),
zapewniajgc zrédto finansowania (udziat w PIT lub CIT), standardy (dostepnosé,
liczba i godziny kursdéw, rodzaj taboru) oraz mechanizmy: transparentne przetargi
na wieloletnie Swiadczenie ustugi (8-10 lat).

Uzasadnienie:

Co kilka tygodni upadajg przewoznicy PKS. Dzieje sie to zaréwno w spdtkach
prywatnych z polskim i zagranicznym kapitatem, samorzgdowych (wojewddzkich,
powiatowych, gminnych), jak i panstwowych pod nadzorem Ministerstwa
Infrastruktury (za pare dni zawiesza kursy panstwowy PKS Gniezno).

Skale problemu najlepiej zilustrowaty stowa prezesa PKS Czestochowa
wypowiedziane na tamach prasy lokalnej: ,Kiedy rozpoczeliSmy proces likwidacji
kurséw generujgcych straty finansowe, zewszad pojawita sie krytyka. Niestety, nie
nadgzaliSmy z informowaniem pasazeréw. Szybciej usuwaliSmy potgczenia, niz
zawiadamialiSmy o tym fakcie pasazeréw.”.

2. Wzrost liczby rannych i zabitych w wypadkach na polskich drogach

Rok 2018 byt gorszym rokiem niz 2017. Sejm kadencji 2011-2015, praktycznie
jednomyslinie dokonat kilku zmian prawnych walnie przyczyniajacych sie do spadku
bezpieczehstwa na polskich drogach. Stato sie to przez likwidacje gminnych
fotoradardéw i zmuszanie GITD do oznakowania radaréw istniejgcych. Znaki drogowe
przestaty stanowi¢ prawo, zastgpita je obecnos¢ fotoradaréw. W sytuacji
gwattownego wzrostu motoryzacji (m.in. na skutek patrz pkt 1), importu starych
samochoddéw gtdéwnie diesli z Niemiec, rosnie, chocby statystycznie,
prawdopodobienstwo wystepowania wypadkdéw, a brak zmian prawnych je tylko
spoteguje.
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Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ cztowiekiem: [ ]

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat
Beim.
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3. Czas zaptaty za obietnice przedwyborcze (z wyboréw samorzadowych)

Przed wyborami wszyscy ministrowie rzagdu Zjednoczonej Prawicy (PiS, SP, P)JG)
jezdzili po kraju i obiecywali dofinansowanie m.in. dla transportu publicznego.
Przyktadowo: min. Jerzy Kwiecinski (najwazniejsza osoba decyzyjna w Polsce jezeli
chodzi o fundusze europejskie) deklarowat na konferencji z Patrykiem Jakim, ze sg
oczywiscie unijne pienigdze na 3 i 4 linie metra w Warszawie, tylko obecna wtadza
(PO) ich nie chce. Przy takiej deklaracji, trudno, aby Rafat Trzaskowski nie zgtosit sie
po wskazane Srodki, zwtaszcza przed wyborami w 2019 r. Musi to zrobié, niezaleznie
od przynaleznosci partyjnej, jezeli nie chce sie liczy¢ z rozczarowaniem
mieszkahcéw.

Takich deklaracji w skali kraju, ze “pieniedzy jest pod dostatkiem” lub ze “pienigdze
nie sg problemem” padato tysigce. Mieszkancy, nawet ci, co na PiS nie gtosowali,
raczej o nich nie zapomng. Ewentualny brak obiecanych $rodkéw moze zostacd
zinterpretowany gorzej niz ostentacyjne lekcewazenie.

4. Rok wyzwan na kolei

2019 r. moze by¢ szczegdlnym okresem dla kolei. Z jednej strony intensyfikacja
prac torowych, przy jednoczesnych opdéznieniach na budowach, utrudnia¢ bedzie
funkcjonowanie przewozow, zwtaszcza towarowych, z drugiej strony rosng¢ bedzie
popyt na te ustuge. Popyt stymuluje dos¢ dobre tempo wzrostu gospodarczego, jak i
potozenie Polski na kolejowym Jedwabnym Szlaku. Skala inwestycji jest duzg szansg
dla catej branzy, jednak obcigzong realnym ryzykiem, ze nie uda sie jej w petni
wykorzystac.

Pomysty na nacjonalizacje kolei regionalnych i wtgczenie ich do Polregio czy PKP
bedg psu¢ rynek - marszatkowie w okresie niepewnosci beda ogranicza¢ rozwdé;j
wiasnych spétek lub zaniechaja przygotowywanie realnie konkurencyjnych
przetargdw na ustugi. Negatywnie to wptyng¢ moze nie tylko na mobilnos¢
mieszkancéw, ale na branze producentéw taboru i absorpcje funduszy unijnych.

Ponadto, jesli bardzo dobry pomyst rzadu Zjednoczonej Prawicy- Program , Kolej
Plus” ma by¢ czyms wiecej niz hastem z kampanii wyborczej 2018, to w 2019 r.
musi zostac¢ wpisany do Krajowego Programu Kolejowego. W KPK konieczne jest tez
uwzglednienie ryzyka opdznien inwestycyjnych oraz wzrostéw kosztéw inwestycji. W
latach 2016-2018 rzeczywiste koszty realizacji kontraktéw kolejowych wzrosty o
prawie 40%, a trend ten bedzie sie utrzymywat.

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat
Beim.



