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Sprawna komunikacja miejska poprawia jakos$¢ zycia w miastach i zmniejsza zatloczenie
ulic. Konieczna jest rozbudowa i modernizacja istniejacych systemow, a co najmniej siedem
duzych polskich miast powinno zbudowac¢ od podstaw linie tramwajowe. Aby to osiagnac,
Michat Beim i Pawet Szalamacha postuluja wprowadzenie programu wspoéifinansowania
inwestycji miast w infrastrukture przez budzet panstwa.

W lutym we Florencji uruchomiono pierwsza linie tramwaju. Po p6t wieku ten srodek
transportu wroécit na ulice miasta. Po raz pierwszy w historii tramwaj pojawit sie w
Jerozolimie - w zimie rozpoczeto jazdy probne. Trasy tramwajowe buduje kilkanascie miast
europejskich.

Polityka transportowa polskich miast jest niejednolita. Z jednej strony Czestochowa
inwestuje w nowa linie tramwajowaq, ale w Gliwicach zamknieto linie taczaca miasto z
konurbacja Gérnego Slaska. Powodem zamkniecia linii wg. wtadz miasta byly koszty jej
utrzymania. Decyzja ta $wiadczy o niezrozumieniu probleméw transportowych
wspotczesnych miast i metod ich rozwiazywania. Gliwice licza ok. 200 tys. mieszkancow i
jest to rozmiar miasta uzasadniajacy komunikacje tramwajowa. Decyzje podjeto mimo
sprzeciwu naukowcow Politechniki Slaskiej i mieszkancow.

Korek - codzienne doswiadczenie Polaka

Ostatnie dwie dekady to okres intensywnej motoryzacji naszego kraju. Ilos¢ samochodow na
tysiac mieszkancéw w calym kraju nadal odbiega od danych z Wtoch, Francji lub Niemiec,
ale istotny jest kierunek proceséw. Dane Eurostatu pokazuja, ze dynamika wzrostu liczby
samochoddw znacznie przekraczata tempo w krajach tzw starej Unii. Przyktadowo, pomiedzy
rokiem 1995 a 2006 wskaznik ten wzrdst u nas z 195 do 351 czyli o 80%, we Wtoszech z 533
do 597 tj 0 12%, Francji 422 do 489 tj. 0 16%, Niemczech 494 do 566, tj. 0 14%.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

W wielu polskich miastach wskaznik motoryzacji przekracza 500, czyli wiecej niz w
Kopenhadze czy Wiedniu. Sa to naturalnie auta zwykle starsze oraz mniej prestizowego
segmentu. Rownoleglym procesem jest rozrastanie sie przestrzenne miast (urban sprawl) i
spadek ludnosci w miastach kosztem otaczajacych je gmin. Skutek powyzszych zjawisk jest
oczywisty - zageszczenie ruchu i korki samochodowe. Przewaza preferowanie komunikacji
indywidualnej samochodowej, i rozbudowa drog srednicowych i przelotowych, co jest o tyle
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zrozumiate, ze stan techniczny tych drog byt i jest zly.

Nie istnieje polityka transportu publicznego w miastach na poziomie krajowym. Dokument
Polska 2030 przygotowany przez doradcéw prezesa rady ministréw i przedstawiony opinii
publicznej rok temu, w czesci dotyczacej transportu, koncentruje sie na infrastrukturze
drogowej, nie zawiera wzmianki o komunikacji publicznej obszaréw zurbanizowanych. To
podejscie kontrastuje z dziataniami innych krajow, przyktadowo polityka rzadu niemieckiego
zawarta w dokumencie federalny Plan Infrastruktury Transportowej z 2003r. przewiduje
wsparcie dla transportu publicznego na réwni z budowa lotnisk i autostrad.

Wspomnijmy pozytywne zjawiska ostatnich 20 lat. Zrealizowane inwestycje w transport
szynowy to (bez modernizacji i napraw linii): Warszawa - powotanie spétki Szybka Kolej
Miejska, budowa linii na Bemowie, zakonczenie I linii metra i prace nad budowa II linii,
Poznan - zakonczenie budowy Poznanskiego Szybkiego Tramwaju, nowa linia przez most
Rocha, Krakéw - otwarcie Krakowskiego Szybkiego Tramwaju, Gdansk - nowa linia na
Chelm. Jak na 20 lat to za mato.

Renesans tramwaju we Francji

Tramwaj jako Srodek transportu pojawil sie we Francji w XIX wieku, w szczycie
popularnosci, w pierwszych dekadach XX wieku, tramwaj posiadato niemal 100 miast. Od lat
30-tych nastapit okres zamykania linii tramwajowych, ktory nasilit sie po II wojnie swiatowej
i do konca lat 70-tych tramwaj istniat jedynie w trzech miastach Lille, Marsylii i Saint-
Etienne.

]
E

W Nicei tramwaj przebiega przez gtéwny plac miasta

Od potowy lat 80-tych nastapit powrét do tramwaju. Linie budowane sa z niezwykla
dbatoscia o szczegoly, estetyke samych tramwajow, elementy matej architektury miejskiej.
Przyktadowa jest lokalizacja przystankéw, skomunikowanie ich z innymi $rodkami
transportu.

]
]

W Miluzie przystanek tramwaju znajduje sie tuz przy dworcu kolejowym
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Prawo przejazdu i sygnalizacja wzbudzana sa standardem. Dopracowana jest akustyka -
inzynierowie dZzwieku dobieraja sygnaly towarzyszace otwieraniu i zamykaniu drzwi.
Wprowadzenie tramwaju towarzyszy zwykle kompleksowym planom rewitalizacji centrow
miast. Inwestycje infrastrukturalne sa zwykle drogie i nie nalezy do rzadkosci sytuacja w
ktorej promotor danego przedsiewziecia zawyza oczekiwane rezultaty, czyli np.
przewidywana ilo$¢ pasazerow. We Francji czesto jest na odwrét, liczba pasazerdw
przewyzsza zalozenia. Jednym z powodow jest to, ze tramwaje te sa po prostu piekne.

]
]

Marsylski tramwaj nawigzuje do morskich tradycji miasta

Jednym z powoddéw powrotu tramwaju jest wsparcie inwestycji miejskich przez budzet
panstwa, ktéry moze sfinansowa¢ do 40% kosztéw projektu. W efekcie w ciagu ostatnich lat
powstaty lub powstaja linie w niemal trzydziestu miastach. Tramwaj jest traktowany nie
tylko jako sposéb rozwigzania problemoéw transportowych, lecz takze jako instrument
rewitalizacji obszarow srédmiejskich, element piekna krajobrazu.

Wyzwania dla naszych miast

Budowa linii tramwajowej ma uzasadnienie w miastach liczacych okoto 200 tys mieszkancéw
i wiecej, czyli w Radomiu, Rzeszowie, Kielcach, Biatymstoku, Olszynie, Bielsku-Biatej. W
ostatnich trzech miastach tramwaje istniaty w przesztosci, w Olsztynie plany budowy sa dos¢
zaawansowane. Lublin i Gdynia to osobne przypadki. Licza ponad 200 tys osob, lecz ze
wzgledu na istniejaca komunikacje trolejbusowsq, tramwaj by¢ moze nie znalazl by miejsca.

Docelowo tramwaj powinien funkcjonowa¢ we wszystkich miastach wojewddzkich, co
obejmowaloby takze Opole i Zielong Gére (miasta o mniej niz 200 tys mieszkancow). W kilku
przypadkach, specyfika miasta uzasadnialaby budowe w miastach niewojewddzkich, o
mniejszej liczbie mieszkancéw. Takim przyktadem jest Plock, potozony wzdiuz Wisty, w
ktérym gros podrdézy odbywane jest w jednym kierunku, z dzielnic wschodnich do centrum
miasta i PKN Orlen i z powrotem. Tramwaje nalezy modernizowac¢ tam gdzie istnieja, czyli w
Grudziadzu (99 tys.), Elblagu (120 tys.) i Gorzowie Wlkp (125 tys.). W latach 60 i 70
zlikwidowano tramwaje w Stupsku, Inowroctawiu, Legnicy, Walbrzychu, Jeleniej Gorze. Na
szczeScie, proces zamykania tramwajoéw nie poszedt tak daleko jak we Francji lub w
Wielkiej Brytanii. Konieczne jest takze rozbudowanie istniejacych sieci. W Warszawie
powinna powstac linia do Wilanowa, w Szczecinie-szybki tramwaj, w Bydgoszczy linia do
Fordonu, w Toruniu do miasteczka uniwersyteckiego.
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Infrastruktura nie jest tania, jeden kilometr linii kosztuje 0k10-40 mln zl, same miasta nie
beda w stanie sfinansowac jej kosztu. Dlatego korzystajac z doswiadczen min. Niemiec i
Francji proponujemy wprowadzenie wieloletniego programu wsparcia takich inwestycji
przez panstwo w wysokosci 25-30% kosztow. Oczywiscie powstaje argument braku
pieniedzy w budzecie. Znajac sprawnos¢ rzadu (nie tylko obecnego), nie spodziewamy sie,
aby program mogt zaczac¢ funkcjonowac¢ wczesniej niz za 3-4 lata. Jego wprowadzenie mozna
wiec skorelowaé z nowa perspektywa finansowa UE i juz zawczasu pomyslec¢ o
finansowaniu.

Inwestycje objete programem powinny spekniac¢ precyzyjnie okreslone kryteria, poczawszy
od prognozowanego natezenia ruchu, okresu realizacji budowy, powigzania z planami
rewitalizacyjnymi. Warunkami sukcesu jest sprawne zarzadzanie inwestycja, szerokie
poparcie rady miasta, dobor trasy. Aby pozyska¢ pasazerdéw, nalezy potozy¢ nacisk na
kwestie wychodzace poza inzynierie ruchu: dostep do przystankow, estetyke. Realizacja
programu przyniesie szersze korzysci. Nowoczesny transport publiczny podnosi
atrakcyjnosé inwestycyjna i turystyczng, to takze element polityki prorodzinnej, poprzez
atrakcyjne systemy taryfowe i edukacyjnej, dzieki skomunikowaniu kampusow uczelni z
centrami miast. Niesie zmiane postrzegania miast i mieszkancow przez samych siebie,
poprzez odczuwana metropolizacje.
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