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Kara za brak biletu na autobus to kilkaset ztotych. Za brak optaty za parkowanie -
50 zt. Zaden inwestor nie wybuduje parkingu wielopoziomowego, jesli na ulicach
polskich miast bedg tak niskie stawki jak obecnie. Rozmowa z dr Michatem Beimem
ekspertem Instytutu Sobieskiego; broni rzgdowego projektu podniesienia limitu
optat w strefach parkowania.

ADAM KOMPOWSKI: Rzad chce podniesienia limitu optat za postdj w
strefach parkowania. Od 12 lat gorna granica to trzy ztote za pierwsza
godzine. Kieruje projekt w tej sprawie do dyskusji sejmowej. To dobrze czy
zle?

DR MICHAL BEIM : Dobrze. Strefa ptatnego parkowania nie jest po to, zeby “kroi¢”
kierowcéw, a tak to sie czesto w mediach przedstawia. Strefy sg narzedziem
zarzgdzania systemem transportu. Cena powinna wiec byc¢ taka, zeby kierowca,
ktéry jest sktonny ja zaptaci¢, zawsze znalazt wolne miejsce parkingowe w poblizu
celu podrézy. Na Swiecie juz sg elektroniczne systemy, ktére w sposdb
automatyczny co tydzien weryfikujg ceny na podstawie obtozenia miejsc
parkingowych. To gwarantuje, ze w danym kwartale ulic zawsze jest kilka wolnych
miejsc. Takim systemem jest cho¢by SFPark w San Francisco. Dzieki temu jest tam
rownowaga miedzy popytem i podaza.

W Polsce w duzych miastach mimo optat wolnych miejsc zwykle nie ma.

- U nas ta robwnowaga sie zaburzyta, bo od 12 lat nie mozna byto wprowadza¢
podwyzki. A w tym czasie byta inflacja i wzrosty ceny biletéw komunikacji miejskiej.
Wiec atrakcyjnos¢ parkowania w strefach wzrosta. Strefy stracity swojg role
mechanizmu regulujgcego popyt na miejsca parkingowe w sytuacji, gdy podaz tych
miejsc jest mocno ograniczona.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ cztowiekiem: [ ]

Przed ustaleniem przez Sejm cen maksymalnych w niektorych miastach
ceny byty wyzsze i trzeba byto je obniza¢. W Poznaniu ptacito sie nawet 5
zl w najdrozszej podstrefie.

- Tak, i w 2003 r. trzeba byto zejs¢ do tych 3 zt. Na dodatek ustawodawca

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat
Beim.
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wprowadzit wtedy absurdalny mechanizm, ze stawka za drugg godzine moze by¢
wieksza maksymalnie o 20 proc. od pierwszej godziny, a za trzecig - 0 40 proc. To
uniemozliwia wprowadzenie mechanizmu stymulujgcego handel, ktéry polega na
tym, ze pierwsze pét godziny albo godzina jest gratis, a dopiero za kolejne trzeba
zaptaci¢. Za granica to sie stosuje. Kierowca zostawia za szybg parkometr, taki
zegar, na ktérym sie ustawia godzine, o ktorej sie przyjechato. Cho¢ nie wiem, czy w
Polsce by sie to sprawdzito, bo juz sg w sprzedazy w internecie parkometry
podtgczone do budzika, ktéry przestawia wskazdédwki parkometru. Ale mozna to
rozwigza¢ w inny sposéb: pobieramy bilet z maszyny, mamy pierwsze pét godziny
darmowe, kolejne p6t - na przyktad za ztotéwke. A druga godzina juz kosztuje -
powiedzmy piec ztotych. To by sprzyjato handlowi przyulicznemu, zachecato, by
podjecha¢, zrobi¢ zakupy, cos$ zatatwi¢. Tymczasem te mechanizmy, ktére mamy
dzi$, wigza rece samorzadom i czynig z optaty za parkowanie narzedzie fiskalne, a
nie narzedzie zarzgdzania transportem.

Jednak kierowcy zaptaca wiecej, to bezdyskusyjne.

- Wbrew temu, co moéwit premier Donald Tusk - bo przymiarki do podniesienia limitu
byty takze za jego czaséw - ze on sie nie zgodzi krzywdzi¢ kierowcéw, to uwazam,
ze wiadnie obecna sytuacja jest dla nich krzywdzaca. Zaden inwestor nie wybuduje
parkingu wielopoziomowego w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego, jesli na
ulicach bedg tak niskie stawki jak obecnie. Przeciez nikt potem na takim parkingu
nie zaptaci ceny, ktéra zrekompensuje koszty budowy.

Co jest konkretnie w projekcie rzadowym?

- On jeszcze jest dyskutowany. Ma by¢ podniesiona gdérna granica optat, ale mowi
sie tez o elastycznosci samych zasad poboru optaty. Powinno sie da¢ samorzagdom
jak najwieksza swobode, jesli chodzi o optaty w réznych porach dnia i dniach
tygodnia. Jesli jest taka potrzeba, parkowanie mogtoby byc¢ ptatne takze w niedziele.
Teraz jest mozliwe tylko w sobote. To pozwolitoby na ochrone miejsc atrakcyjnych
turystycznie w weekendy. W okolicy, gdzie jest sporo restauracji, w dni robocze
optaty moga nie by¢ potrzebne, ale w weekend jest chaos. Takg potrzebe
sygnalizowat Krakéw.

Co jeszcze warto by zmienicé przy tej okazji?

- Dzis dyskryminowany jest transport publiczny, to trzeba zmieni¢. Maksymalna
kara za brak biletu na autobus to rownowartos¢ 50 cen biletu, wychodzi kilkaset

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat
Beim.
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ztotych. A maksymalna optata administracyjna za to, ze ktos$ nie zaptacit za strefe,
to 50 zt. Przy czym jest ona jeszcze obnizana, jesli sie cokolwiek zaptaci. | korzysta z
tego wielu kierowcéw: ptacg w parkomacie za krotki czas postoju, po czym parkuja
przez kilka godzin. Mimo kary i tak ptaca duzo mniej, niz gdyby postepowali
uczciwie.

Jazda na gape jest surowo karana, a parkowanie na lewo sie optaca?

- Tak, zresztg kierowcy unikaja, jak mogg, nawet tych niepodnoszonych od
kilkunastu lat optat, ktére mamy teraz. Sg w strefach miejsca, gdzie wprost nie ma
zakazu parkowania, ale ktore nie sg wymalowane farbg. | ludzie wtasnie tam
parkujg, by nie ptaci¢. Dlatego optaty powinny by¢ pobierane nie tylko za postéj na
wyznaczonych miejscach parkingowych, ale za parkowanie na catym terenie strefy
niezaleznie od miejsca. Bytoby dobrze, gdyby ta ustawa w taki sposéb uszczelnita
system poboru optat.

To samorzady w duzych miastach, rzadzonych gtéwnie przez PO, podejma
te niepopularne decyzje o podwyzce optat. Moga podniesé ceny i narazidé
sie wyborcom.

- Moga podnies¢ albo nie podnosi¢ i to jest zgodne z ideg samorzadnosci. Ale
dostang narzedzie prowadzenia polityki transportowej promujgcej alternatywne dla
samochodu Srodki transportu przy jednoczesnym szacunku dla lokalnego handlu i
dostaw. W tej chwili 3 zt za pierwszg godzine majg i duze miasta jak Warszawa,
Poznan czy Krakdéw, i mniejsze jak Gniezno. W polskich miastach byty juz nawet
protesty restauratoréw - ustawiali stoliki, przy ktérych wieszali w widocznym
miejscu kwit parkingowy strefy parkowania za 3 zt za godzine. Bo byto taniej niz za
zajecie “pasa drogowego” pod stoliki. To absurd, ze cos, co poprawia wizerunek,
klimat miasta jest duzo drozsze niz pozostawienie samochodu. W polskim
spoteczehstwie utarto sie przekonanie, ze parkowanie jest za darmo. Ze jesli
zainwestuje kilka, kilkanascie czy kilkadziesiat tysiecy ztotych w samochéd, to mi
sie nalezy parking, niezaleznie od wszystkiego. Tak nie moze by¢. Jeden z
amerykanhskich specjalistéw w dziedzinie planowania przestrzennego prof. Donald
Shoup stwierdzit, ze albo mamy darmowe parkingi, albo wolny rynek. “Free market
or free parking”. Przestrzeh publiczna, w ktérej sie parkuje, z punktu widzenia
miasta nie jest darmowa. Moze by¢ przeciez miejscem, gdzie sie ustawi stragany
albo stoliki kawiarniane. Dzisiejsza optata 3 ztote za godzine nie tylko nie jest juz
elementem inzynierii ruchu, ale tez nie oddaje nawet wartosci przestrzeni, ktéra
zajmuje samochéd. Zgdanie darmowego miejsca parkingowego dla samochodu to

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat
Beim.
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jak domaganie sie darmowego mieszkania, tylko dlatego ze nabyto sie meble.

Zrédto: Wyborcza.biz. Czytaj dalej...
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