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Ulice, na ktérych wcigz krélujg samochody, powoli stajg sie przyjazniejsze dla innych
uczestnikéw ruchu. Coraz wiekszg popularnoscia ciesza sie rowery miejskie, takze w
mniejszych gminach. Nie wystarczy jednak mie¢ na czym jezdzi¢, trzeba jeszcze
miec gdzie.

Sciezki rowerowe - potrzebne, ale nie zawsze konieczne

W ubiegtym roku w Warszawie zrealizowano ponad 50 inwestycji dotyczacych
sciezek rowerowych i oddano do uzytku ponad 60 km drég i paséw rowerowych.

- Ogo6tem sie¢ rowerowa w stolicy liczy ponad 421 km, z czego potowa ma
nawierzchnie asfaltowa. Do dyspozycji rowerzystow jest 347 km drég rowerowych,
54,5 km ciggdéw pieszo-rowerowych oraz 19,5 km paséw i kontrapaséw rowerowych
- wymienia Tomasz Kunert z Wydziatu Prasowego Urzedu m.st. Warszawy.

O tym, jak bardzo ich w duzych miastach potrzeba sSwiadczy sukces projektu
Rowerowy Wroctaw. W gtosowaniu nad budzetem obywatelskim w 2014 r. projekt
ten uzyskat 16 tys. gtoséw - to najlepszy wynik w Polsce.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ cztowiekiem: [ ]

Projekt zaktada nie tylko budowe 10 km tras rowerowych w centrum miasta, ale tez
zmienia myslenie o miescie i komunikacji. W efekcie sprawi, ze czes¢ miasta
przecieta ulicg Kazimierza Wielkiego stanie sie bardziej przyjazna dla wszystkich
uzytkownikéw ruchu.

- W naszym miesScie powstaje coraz wiecej tras rowerowych. Dziatamy, aby byto ich
jeszcze wiecej i by byty spdéjne. Chcemy uwolni¢ chodniki od rowerdw, by piesi czuli
sie bardziej komfortowo. Kierowcy zyskaja wygode, bo rowerzysci trafig na
wydzielong przestrzen - ttumacza pomystodawcy.

W todzi jest ponad 100 km drég rowerowych. Na kilku ulicach sg wydzielone pasy
dla rowerdow, ostatnio po raz pierwszy wprowadzono tzw. kontraruch na ul.
Roosevelta (mozliwos¢ jazdy rowerem pod prad na ulicy jednokierunkowej).

Pionierem pod tym wzgledem moze by¢ Radom, gdzie dopuszczono do ruchu
rowerowego pod prad na wszystkich ulicach jednokierunkowych w miescie.

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr tukasz
Zaborowski.
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- Tzw. kontraruch to tania forma poprawy ptynnosci i bezpieczehstwa ruchu
rowerowego - skraca dystanse, jakie musi pokona¢ rowerzysta, i pozwala mu na
ominiecie niebezpiecznych skrzyzowan, kierujgc rowery do strefy uspokojonego
ruchu - argumentujg przedstawiciele stowarzyszenia Bractwo Rowerowe w
Radomiu, pomystodawcy projektu.

- Powinien to byc¢ standard, bo przeciez to nie rowery maja problem, by na tej czy
innej ulicy poruszac¢ sie w dwoch kierunkach - twierdzi dr tukasz Zaborowski,
ekspert ds. transportu miejskiego Instytutu Sobieskiego.

- Moim zdaniem stolicg rowerowg Polski jest Gdansk i inne miasta prdobujg sie do
tego wzorca zblizy¢ - mowi prof. Olgierd Wyszomirski, kierownik Katedry Rynku
Transportowego Uniwersytetu Gdanskiego. Przestrzega jednak, by w inwestowaniu
miasta zachowaty zdrowy rozsadek. - Trzeba bra¢ pod uwage rézne ograniczenia
zwigzane z poruszaniem sie na rowerach, wynikajgce chociazby z klimatu, jaki u nas
panuje.

Zdanie to podziela ekspert z Instytutu Sobieskiego.

- Panuje zty trend bezwzglednego separowania rowerzystéw od innych uczestnikéw
ruchu, usuniecia rowerdw z jezdni. Tym samym na i tak zattoczone drogi wprowadza
sie dodatkowy strumieh pojazddéw - twierdzi dr tukasz Zaborowski, ekspert ds.
transportu miejskiego Instytutu Sobieskiego. - Poruszanie sie na rowerach wéwczas
wcale nie jest bezpieczniejsze, do kolizyjnych sytuacji dochodzi szczegdlnie na
skrzyzowaniach, kiedy potoki ruchu sie krzyzujg - dodaje.

Potrzebna rowerowa polityka

Zaborowski uwaza, ze lepszym rozwigzaniem jest przeanalizowanie wszystkich ulic i
takie projektowanie nowych, by mozna tam byto przejecha¢ rowerem. Bo c6z z tego,
ze przy okazji remontu jednej ulicy w centrum miasta powstanie przy niej sciezka
rowerowa, skoro nie bedzie do niej jak dojechac.

Okazuje sie tez, ze to nie infrastruktura jest gtbwng zachetg do korzystania z roweru
w miescie.

- Jak pokazujg rézne analizy, wazniejsza niz infrastruktura jest kultura organizacyjna
réznych podmiotéw na rzecz wykorzystywania rowerow. Np. zaktady pracy, firmy
premiujgce taki sposdéb przemieszczania sie skutecznie mogg zacheci¢

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr tukasz
Zaborowski.
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pracownikéw, by do pracy nie jezdzili samochodami - argumentuje Olgierd
Wyszomirski.

Niedawno Gdansk pod wzgledem liczby rowerédw przypominat holenderskie miasto.
Pod gdanskimi podstawdédwkami i przedszkolami parkowata imponujaca liczba
roweréw i hulajndg. Wszystko za sprawg organizowanej przez tamtejszy
magistrat kampanii Rowerowy Maj. - W akcji, oprécz uczniow, uczestniczyli rowniez
ich rodzice oraz nauczyciele - informuje gdanski oficer rowerowy Remigiusz
Kitlinski.

Nagrodg dla najbardziej rowerowej szkoty bedzie zadaszony parking rowerowy.
Najlepsze klasy, w kazdej ze szkot otrzymaja wejsciéwki do centréw nauki lub
rozrywki, ufundowane przez partneréw kampanii, a uczniowie nagrody
niespodzianki - akcesoria rowerowe.

Na wiasnych nogach, byle byto bezpiecznie

Kopenhaga jest miasta stawianym innym za przyktad, jesli chodzi o komunikacyjne
rozwigzania. Z gtéwnej ulicy usunieto tam ruch samochodowym. To nie tylko nie
zabito handlu, a wrecz odwrotnie - ozywito centrum.

- W kazdym z miast, gdzie wprowadzano takie rozwigzanie, toczyty sie gorace
dyskusje, czy ludzie beda chcieli przychodzi¢ do centrum. | wszedzie sie to
sprawdza, bo ludzie lubig swoje miasta, lubig spedza¢ czas w przestrzeni miejskiej,
tylko muszg mie¢ ku temu warunki. Wcale nie potrzebujg duzo pieniedzy, ale
wtasnie przyjaznej przestrzeni - podkresla dr tukasz Zaborowski.

Kielce od blisko pietnastu lat realizujg projekt rewitalizacji zabytkowego
srodmiescia. Jednym z jego gtéwnych celdw jest stworzenie strefy przyjaznej dla
pieszych, co wigze sie z istothg eliminacjg ruchu samochodowego i tworzeniem stref
ruchu uspokojonego.

Lublin chwali sie swoim deptakiem - okoto pétkilometrowym odcinkiem ul.
Krakowskie Przedmiescie. - Jest to strefa wytacznie piesza, gdzie zaopatrzenie
sklepéw moze by¢ dokonywane tylko w okreslonych godzinach. W najblizszym
czasie, w ramach przebudowy pl. Litewskiego, planowane jest przedtuzenie deptaka
o kolejne 250 m - informuje lubelski Zarzad Transportu Miejskiego.

t6dz postawita na przeksztatceniu odcinkéw ulic w podworce miejskie. W 2014 r.

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr tukasz
Zaborowski.
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powstat pierwszy w todzi tzw. woonerf na ul. 6 Sierpnia miedzy al. Kosciuszki a ul.
Piotrkowskg. Na tym fragmencie ulicy to piesi i rowerzysci sa najwazniejsi.
Rozwigzanie to wymusza na kierowcach jazde kretg ulicag i zdjecie nogi z gazu. Do
kohca 2015 r. powstang dwa kolejne woonerfy - na ul. Piramowicza i ul. Traugutta.

Ale to ciggle mato.

- W polskich miastach za mato jest stref ruchu pieszego. Raczej pieszy potyka sie
czy przemyka miedzy zaparkowanymi na chodniku samochodami. Do tego czesto w
chodnikach funkcjonujg zatoki, w ktérych parkujg auta, tak ze pieszy od razu jest w
gorszej sytuacji - zauwaza Olgierd Wyszomirski.

A problem jest palgcy. Jak pokazujg statystyki w Polsce ginie rocznie w wypadkach
1100 pieszych, a ponad 8 tys. zostaje rannych. Najgorzej jest w duzych miastach.

Pierwszymi miastami, ktore dostrzegty problem, byty Wroctaw i Lublin. W
tamtejszych magistratach powotani zostali piesi oficerowie. W Warszawie ma
powstac zespdt, ktdéry zajmie sie interesami pieszych. O podobnych inicjatywach
mysla tez urzednicy z Krakowa, Szczecina, Poznania czy todzi.

- £6dz stawia na prewencje i bezpieczehstwo, w ostatniej fazie opracowania jest
Miejski Program Poprawy Bezpieczefstwa Ruchu Drogowego w todzi. Program
spetnia¢ bedzie wszystkie wymagania nowoczesnej strategii prewencyjnej w
zakresie zapobiegania wypadkom drogowym - informuje Jacek Sarzato z Zarzadu
Drég i Transportu w todzi.

Zrédto: Portal Samorzadowy. Czytaj dale;...

Materiat pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr tukasz
Zaborowski.
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