99O /NSTYTUT

=——SOBIESKIEGO W Swinoujsciu nalezy wykorzysta¢ synergie transgraniczna

Swinouj$cie jest generalnie stabo skomunikowane z reszta Polski. Wyglada to szczegélnie
zle na tle rozwoju potaczen komunikacyjnych z Niemcami (projekt lotniska Heringsdorf
-Swinoujscie czy planowane odtworzenie linii kolejowej Berlin - Swinoujscie). Czy mozliwa
jest zmiana tej sytuacji?

- Uktad komunikacyjny tego miasta nakierowany jest na Berlin, a nie na Warszawe czy na
Poznan. Wynika to z historycznych wzgledow - taki jest uktad toréw czy drég wiodacych do
Swinouj$cia. Ponadto wspdlne, polsko-niemieckie inicjatywy, typu lotnisko Heringsdorf -
Swinoujscie sg moim zdaniem bardzo dobre. Bowiem liczba lotnisk regionalnych w Polsce
jest zbyt duza - ocenia w rozmowie z naszym portalem dr Michat Beim, ekspert Instytutu
Sobieskiego, adiunkt na Wydz. Melioracji i Inzynierii Srodowiska Uniwersytetu
Przyrodniczego w Poznaniu.

W jego przekonaniu jest oczywiste, ze kazde wieksze miasto, typu Kielce, Radom, Olsztyn
czy Gdynia chce mie¢ wlasne lotnisko. Ale prawda jest taka, ze na rynku regionalnych
portow lotniczych w Polsce utrzymaja sie tylko nieliczni. Jest z tym generalnie problem.

- Wobec tego takie wspdlne dzialania, jak wspdlne polsko-niemieckie lotnisko, sg sensowne -
uwaza Michal Beim. - Po to m.in. wchodziliSmy do Unii Europejskiej, by wspodipraca
transgraniczna byla ulatwiona. Tymczasem do Swinoujscia i okolic przyjezdza wielu
turystow zagranicznych, co z punktu widzenia polskiej gospodarki jest bardzo korzystne.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

Z drugiej strony ekspert Instytutu Sobieskiego podkresla, ze problem na pewno stanowi
jakosé potaczen kolejowych Swinoujscie - Szczecin. Jedzie sie tam ok. 1 godz. 40 min.

- Co prawda do tej pory marszatek zachodniopomorski wiele zrobit, m.in. dokonat zakupu
nowoczesnego taboru firmy Newag - dodaje dr Michat Beim. - Jednak bez poprawy jakosci
torow sama ta inwestycja niewiele zmieni. Uwazam, ze synergie transgraniczng powinnismy
umie¢ wykorzystywac. Dzisiaj na to z kim kto chce kooperowac rzutuje sita powigzan
gospodarczych.

Beim wskazuje, ze Berlin w hierarchii sity gospodarczego oddziatywania miast europejskich
nalezy co prawda do trzeciej ligi, ale kolejnym miastem jest znacznie bardziej odlegta od
Swinouj$cia Warszawa.

Material pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat Beim.
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- Dzisiaj ciazy sie do osrodka stosunkowo najblizszego - uwaza ekspert. - Centralizacja
panstwa polskiego doprowadzita do tego, ze u nas nacisk potozyliSmy na Warszawe, jednak
takie silne gospodarczo osrodki, jak Berlin, Praga czy Budapeszt beda takze stosunkowo
silnie oddzialywa¢ na Polske. Podobnie Luksemburg oddzialuje na Niemcy, Francje czy na
Belgie. Trzeba pamietaé, ze powigzania gospodarcze rosna, a rozwoj transportu stanowi
istotny czynnik je wzmacniajacy.

Tymczasem, w opinii Michata Beima, sama budowa drogi ekspresowej czy autostrady, kolei
czy lotniska, nie wymusi na klientach budowy relacji. Moze je utatwic, ale nie wymusi.

- Jest takie mylne myslenie, obowiazujace w Polsce, zZe jak sie wybuduje droge, juz samo to
wymusi rozwoj gospodarczy uwaza ekspert Instytutu Sobieskiego. - Tymczasem droga moze
faktycznie sprzyja¢ rozwojowi gospodarczemu, jesli juz istnieja jakie$ powiazania - ona je
utatwi. Ale z budowy samej drogi nic nie wynika. Koszt budowy tunelu w Swinoujsciu,
miedzy Wolinem i Uznamem ma wynies¢ ok. 800 mln zt. Wobec tego trzeba postawic
pytanie, na ile optaci sie ta budowa? Ile 0os6b mieszka w miescie, ile z nich korzystatoby z
takiej przeprawy codziennie? Ponadto czy budowa tunelu faktycznie stanowi priorytet?

Beim rozumie, ze z punktu widzenia mieszkancow dobrze jest mie¢ tak tunel. Ale jego
zdaniem z drugiej strony istnieje wiele infrastrukturalnych problemow wewnatrz kraju,
ktore rowniez nie znalazly rozwigzania, a sq takze nabrzmiale, np. modernizacja linii
kolejowej Warszawa - Radom czy niedokonczona obwodnica Lodzi czy Warszawy.

- Jesli chodzi o priorytety inwestycyjne z punktu widzenia panstwa, trzeba zawsze patrzec
nie na to, gdzie jest najwiekszy efekt polityczny, lecz gospodarczy - uwaza ekspert Instytutu
Sobieskiego. - Bo potem wychodzi problem, jak z Pendolino. Fajnie, ze jest, ale powraca
pytanie, czy pieniedzy wytozonych na ten pociag nie mozna byto wydac¢ bardziej racjonalnie?
Podobnie rzecz sie ma z tunelem w Swinoujsciu. Zapewne dobrze bytoby, gdyby powstat, ale
czy miasto byloby w stanie go utrzymac¢? Bowiem budowle inzynieryjne chtona okreslona
pule pieniedzy. Koszt eksploatacji rocznie wynosi ok. 2-3,5 proc. ich wartosci - szacuje na
zakonczenie Michat Beim.

Zrodlo: Biznes Alert. Czytaj dalei...

Material pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat Beim.
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