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=——SOBIESKIEGO Niepewnosci mozna byto uniknac

Podpisanie umowy przez Arrive to zakonczenie nieprzyjemnego epizodu odwotan i
oczekiwan - mowi Michat Beim, ekspert z Instytutu Sobieskiego.

Okresu niepewnosci mozna byto unikna¢ - z korzyscia dla zamawiajacego, przewoznika i
pasazerow.

Przedtuzajace sie procedury postawily wylonionego w postepowaniu przetargowym
przewoznika w trudnej pozycji. Czasu na dobre przygotowanie oferty, a zwtaszcza na
uzgodnienia odnosnie tras i rozktadow jazdy, jest stosunkowo mato. Cho¢ jak na polskie
warunki, wydaje sie, ze i tak caly przetarg odbywat sie z duzym wyprzedzeniem, to nalezy
pamietac, ze w Europie Zachodniej przewoznicy otrzymuja na przygotowanie sie do wejscia
na rynek przynajmniej dwa lata. Zadanie Arrivie przede wszystkim utatwia istniejace juz w
regionie zaplecze, a takze wsparcie ze strony macierzystego koncernu Deutshce Bahn
przejawiajace sie w dostawie taboru.

Proponowane przez przewoznika pociagi DB-Baureihe 628.4 sa jedna z lepiej ocenianych
serii taborowych w Niemczech. Powstaty one w pierwszej potowie lat 90. ubiegtego wieku.
Wyprodukowano ponad 300 sztuk serii 628.4. Pojazdy te cechuja sie bardzo ekonomiczna
eksploatacja oraz stosunkowo przestronnym i dobrze rozplanowanym wnetrzem. Do dzis
pociagi serii 628 obstuguja wiele bocznych linii w Niemczech. Jezdza one w trakcji
pojedynczej lub ukrotnionej. Wada pojazdow jest brak klimatyzacji, nieco tragcacy myszka
wystroj i konieczno$¢ pokonywania schodow w pojezdzie nawet w przypadku wysokich
peronéw (760 mm). Podejrzewam, Ze pociagi te moga zyskac¢ taka sama sympatie, jak
pojazdy wykorzystywane wczesniej w Danii - MR/MRD. Cho¢ nie sg najmtodsze i nie
posiadaja klimatyzacji, to jednak dzieki dobrze zaprojektowanemu wnetrzu i dobremu
zawieszeniu pasazerowie Arrivy - jak pokazuja badania - chwala sobie te pojazdy.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

Uznanie budzi determinacja wtadz Arrivy, aby zapewnié poltaczenia z sasiednimi
wojewddztwami. Funkcjonowanie polaczen stykowych w duzej mierze zaleze¢ bedzie od
dobrej woli Przewozow Regionalnych. Nalezy mie¢ nadzieje, ze wspodtpraca na tym odcinku
uktadac sie bedzie dobrze. Ewentualna cheé rewanzu za przegrany przetarg przyniostaby
tylko straty i obu przewoznikom, i pasazerom.

Pozytywnie nalezy oceni¢ réwniez propozycje nowych tras i dodatkowych kurséw, cho¢ do
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ideatu w postaci zintegrowanego, cyklicznego rozktadu jazdy droga jeszcze daleka.
Pasazerowie sugerowali juz od dawna nowe kierunki polaczen. Wygrana w dwéch z trzech
pakietow na obstuge trakcji elektrycznej (tzw. pakiet bydgoski i pakiet torunski) wraz z
wczesniejsza wygrana na obstuge trakcji spalinowej umozliwiaja tworzenie nowej, ciekawej
oferty regionalnej. Polscy pasazerowie nadal sa sceptycznie nastawieni do przesiadek -
nawet tych najlepiej skoordynowanych - stad tez nowe potaczenia bezposrednie moga
walnie przyczyni¢ do wzrostu liczby podréznych.

Badania z 2009 r. i tegoroczne wskazuja, ze Arriva cieszy sie dobra opinig wsrod pasazeréw.
Mozna wiec stwierdzié, ze rozszerzenie dzialalnosci na nowe trasy moze przyczynic¢ sie do
wzrostu znaczenia kolei w przewozach regionalnych w wojewodztwie kujawsko-pomorskim.

Doswiadczenie na polskim rynku, istniejace juz rezerwy taborowe, a takze konczace sie
procedury homologacyjne serii 628.4 oraz wczesniejsza rekrutacja pracownikow pozwalaja
twierdzi¢, ze w grudniu $laski scenariusz sie nie powtorzy.

Zr6dié: Kurier Kolejowy. Czytaj dalei...
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