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- Likwidacja pociagu EC/EIC Wawel uswiadamia niewykorzystany potencjat linii kolejowej
E-30 - komentuje dla “Rynku Kolejowego” dr Michat Beim. Ekspert Instytutu Sobieskiego
uwaza, ze nalezy powaznie przeanalizowaé sposob poprawy potaczen miedzynarodowych.

Wojewddztwo Dolnoslaskie jeszcze w kwietniu liczyto na uruchomienie nowego, szybkiego
potaczenia kolejowego taczacego Wroctaw z Berlinem. Tymczasem od nowego rozktadu
jazdy, kiedy zlikwidowany zostanie pociag EC ,Wawel” Wroctaw-Hamburg, Wroctaw utraci
jedyne bezposrednie potaczenie ze stolica Niemiec. - Likwidacja pociaggu EC/EIC Wawel
uswiadamia niewykorzystany potencjat linii kolejowej E-30 - komentuje dla “Rynku
Kolejowego” dr Michat Beim, ekspert Instytutu Sobieskiego.

- Wydawac¢ by sie moglo, ze linia nalezaca do III Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego bedzie stanowi¢ istotny korytarz dla pasazerskiego i towarowego
transportu kolejowego w Polsce, laczac obszary metropolitalne Wroctawia, Gérnego Slaska
i Krakowa z Niemcami. Niestety, mimo nakladow inwestycyjnych (maksymalna predkos¢ 160
km/h, ETCS poziomu drugiego, GSM-R) potencjat linii, zwlaszcza dla dalekobieznego
transportu pasazerskiego nie jest wykorzystany. Problemem jest przede wszystkim brak
systemowego spojrzenia na linie po obu stronach granicy - uwaza dr Beim. Zadanie, ktdore
dla polskiej strony stato sie priorytetem, dla Niemiec takim zadaniem nie jest. Priorytetem
rzadu RFN sa polaczenia péinoc-potudnie, w tym rozbudowa linii nadrenskiej do czterech
torow, jak i rozbudowa dojazdéw do portéw w Hamburgu i Bremie do podobnych
standardow.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]
Co z elektryfikacja?

Wedtug dr Michata Beima, gtownym problemem trasy E-30 jest brak elektryfikacji
w najbardziej atrakcyjnym z punktu widzenia prowadzenia ruchu pasazerskiego wariancie
przez Zgorzelec i Gorlitz. - Trasa po niemieckiej stronie nie posiada trakcji elektrycznej
miedzy Chociebuzem a granica. Po polskiej stronie od Weglinca do granicy. Terminy
elektryfikacji po stronie niemieckiej stanowig raczej wyraz zyczen, niz realne deadline-y -
uwaza ekspert. Wprawdzie istnieje program rozbudowy trasy od Berlina do granicy
w Zgorzelcu zaktadajacy elektryfikacje, podniesienie predkosci do 160 km/h i zapewnienie
na catej dtugosci dwdch torow, ale dotad rewitalizacji poddano niespelna 90 km odcinek
pomiedzy Konigs Wusterhausen, Lubbenau i Chociebuzem. A cata inwestycja to koszt
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minimum 240 mln euro. - Paradoksalnie, przyspieszenie inwestycji mozna zawdzieczac
kryzysowi gospodarczemu, ktéry rozpoczat sie w 2008 r. Prace zostaly sfinansowane
w ramach pakietéw stymulujacych koniunkture - zauwaza Beim.

W alternatywnym wariancie trasy, tj. przez przejscie graniczne Wegliniec-Horka, trasa E-30
ma wiecej szczesScia - przynajmniej jesli chodzi o dziatania na rzecz rewitalizacji
i elektryfikacji po stronie niemieckiej. Przyktadowo w 2012 roku podjeto sie prac
projektowych na linii od Knappenrode przez Horke do granicy polsko-niemieckiej. - Tutaj
impuls pochodzit akurat od przewoznikow. Rosnace przewozy towarowe wymagaja
odpowiedniej infrastruktury. Pelna elektryfikacja po obu stronach granicy nie tylko
w przysztosci umozliwi stosowanie lokomotyw dwusystemowych w ruchu pasazerskim, ale
rowniez uczyni szlak bardziej atrakcyjnym dla przewozow towardéw, pobudzajac rozwdj
gospodarczy w Polsce. Nalezy nadmieni¢, ze mozliwo$s¢ w miare szybkiego przejazdu
na jednej lokomotywie z Niemiec do Polski byta waznym czynnikiem na rzecz wyboru
Wrzesni dla lokalizacji zakladéw Volkswagena - zauwaza dr Michatl Beim.

Srodki wlozone w E30 bez efektow

Jak zauwaza ekspert Instytutu Sobieskiego, brak elektryfikacji na kluczowych odcinkach
uczynita potaczenie kolejowe nieatrakcyjnym czasowo. Réwnoczesny rozwdj autostrady
doprowadzit do pojawienia sie konkurencji ze strony indywidualnej motoryzacji i transportu
autobusowego. Jeszcze na poczatku jesieni 2014 r. na jedno potaczenie kolejowe
dalekobiezne (EC Wawel) Deutsche Bahn uruchamiata trzy potaczenia autobusowe
pod marka IC Bus. Nie tylko byty szybsze i tansze, ale rdwniez ustugi, ktére na poktadzie
niemieckich pociagow duzo kosztuja, pasazerom autobusow DB byly udostepniane za darmo
(Internet dziatajacy zaréwno w Polsce i w Niemczech) lub duzo taniej (gastronomia
na poktadzie). Bilety na polaczenie autobusowe mozna byto kupi¢ we wszystkich kanatach
sprzedazy Deutsche Bahn. Mimo to IC Bus nie cieszyt sie powodzeniem, przewozac
zazwyczaj po kilkunastu pasazeréw.

Wraz ze z likwidacja EC Wawel zostaje tylko jeden autobus Deutsche Bahn. - Luke na rynku
potaczen autobusowych wypeiia Polski Bus. O ile w ramach potaczen regionalnych linia
E-30 odgrywa znaczaca role, to otwartym pozostaje pytanie, czy RegioEkspressy
z Wroctawia do Drezna zostana jedynymi pociggami pasazerskimi wykorzystujacymi
mozliwosci tej miedzynarodowej linii? - pyta dr Michat Beim.

Ekspert podsumowuje, ze w przysztosci warto przemysle¢ strategie rozwoju potaczen
transgranicznych, tak aby uzyskiwa¢ w miare szybko efekty. - Dla majacej ogromne
potrzeby inwestycyjne Polski, srodki wydane na linie E-30 sa na razie pieniadzem
zamrozonym - konkluduje.
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Zrédto: Rynek Kolejowy. Czytaj dalej...

Material pobrany ze strony Instytutu Sobieskiego, sobieski.org.pl, autor: dr Michat Beim.


http://www.rynek-kolejowy.pl/54916/beim_o_likwidacji_ec_wawel_niewykorzystany_potencjal_linii_e30.htm

