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=——SOBIESKIEGO Piesi géra! W Niemczech juz zasypuja przejscia podziemne

Drogowcy tak zaprojektowali drogi przy nowym dworcu kolejowym, ze dla pieszego dojscie z
tramwaju na pociag bedzie torem przeszkod: schody, tunel, schody Ten zly projekt trzeba
zmienié.

Podczas zesztorocznego niemieckiego obywatelskiego kongresu transportowego w Trewirze
bylem wsrod zaproszonych gosci, ktdrzy dokonywali uroczystego zasypywania przejscia
podziemnego w okolicach stynnej Porta Nigra. Sypiac ziemie, miatlem nadzieje, ze to koniec
epoki, w ktorej pieszych traktuje sie jako przykry dodatek do miasta. Niestety, mylitem sie.
W Poznaniu nie tylko nie mysli sie o likwidacji istniejacych przejs¢ podziemnych, ale co
gorsza planuje sie nowe, tak jakby wtadze miasta byly kompletnie nieSwiadome know-how
zachodnioeuropejskich aglomeracji.

Nadzieje, ze w Poznaniu moze by¢ jednak inaczej, dawata sprawa przebudowy ul.
Roosevelta. Mimo zapowiedzi, planowany od lat tunel przy przystanku Most Dworcowy nie
powstal! Warunki ruchu pieszego tam sa nadal fatalne - waskie przejscia dla pieszych,
miniaturowe wysepki do oczekiwania na przebtysk zielonego swiatta. Nie pogorszono ich
jednak jeszcze bardziej, spychajac pieszych do podziemi, co planowano zrobi¢ za pomoca
waskich schoddw. Zabraklo miejsca i pieniedzy. W planach zostalo jedynie przejscie pod
rondem Kaponiera, ale je usprawiedliwia planowana budowa przedtuzenia szybkiego
tramwaju. Cho¢ uwazam, ze na powierzchni nalezatoby i tak wykonaé rownolegte przejscia.
Nowe przejscie podziemne zaplanowano jednak w zwiazku z przebudowa ronda Rataje. Tam
drogowcy planuja pozby¢ sie problemu niezmotoryzowanych, spychajac ich pod ziemie.
Inwestycja ma niestety szanse realizacji w najblizszych latach, wraz z planowanym centrum
handlowym. Niesmiertelna jest tez koncepcja oczyszczenia ulic z pieszych przy
skrzyzowaniu Krélowej Jadwigi, Potwiejskiej i Dolnej oraz Gornej Wildy, cho¢ na razie jest
poza mozliwosciami finansowymi.

Brudno, niebezpiecznie, drogo

Poznanscy urzednicy chca budowac¢ nowe przejscia podziemne niezaleznie od
dotychczasowych doswiadczen. Nie chodzi tu juz o sam fakt, ze piesi glosuja nogami i
omijaja ulice z przejsciami szerokim tukiem (np. wybierajac most Teatralny zamiast
Uniwersyteckiego), albo tamigc przepisy, staraja sie przechodzi¢ géra (np. przez ul.
Dworcowa). Wazniejsze wydaja mi sie wyniki kontroli Powiatowego Inspektoratu Nadzoru
Budowlanego z lat 2010-2011. Pokazaly one, ze sposrod 27 skontrolowanych podziemnych
przejsc¢ 14 jest w ztym stanie technicznym! Paleta zarzutéw byta bardzo szeroka, od
uszkodzonych schodéw po przeciekajace sufity.

Usprawiedliwienia, ze to wynik charakterystycznych dla Poznania zaniedban w zakresie
ruchu pieszego, sa nietrafne. Stowarzyszenie Zielone Mazowsze w Warszawie prowadzi
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monitoring stanu przej$¢ podziemnych i tam - mimo duzo wiekszych naktadow na
utrzymanie - sytuacja jest niewiele lepsza. Obserwacje ze stolicy zbijaja tez argumentacje,
ze za pomoca wind przejscia mozna ucztowieczy¢. W rzeczywistosci ponad potowa wind przy
stotecznych przejsciach jest niesprawna, miasto ponosi wielomilionowe naktady na ich
utrzymanie i konserwacje, a w newralgicznych miejscach - takze na ochrone. Kwoty potrafia
przekraczac¢ 200 tys. zl na roczne utrzymanie jednej windy! Bardzo kosztowna jest wiec nie
tylko budowa przej$é podziemnych, ale rowniez ich utrzymanie.

Ironia losu jest fakt, ze podczas gdy miasto planuje wydawa¢ ogromne kwoty na budowe
kolejnych przejs¢ podziemnych, prezydent Poznania Ryszard Grobelny w filmie Zwigzku
Miast Polskich informuje, ze bez zwiekszenia udzialu samorzadéw w podatkach naszego
miasta nie bedzie sta¢ m.in. na remont chodnikéw. Co wiec powiedzie¢ o remontach wind
czy cieknacych sufitow przejs¢ podziemnych?

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

Autostrada zamiast przestrzeni publicznej

Najbardziej bulwersujacy jest zamiar budowy tunelu dla pieszych przy nowym dworcu
kolejowym. Gldwne wyjscia z dworcéw zawsze sa wizytowkami miast, dlatego zazwyczaj sa
przyktadem wysokiej jakosci przyjaznych pieszym przestrzeni publicznych. Jednak
przedstawiony przez Zarzad Drég Miejskich projekt przebudowy uktadu komunikacyjnego w
okolicach nowego dworca to odwolanie do najgorszych wzorcéw miasta dla samochoddw.
Zaktada maksymalne utatwienia dla kierowcow przy jednoczesnej marginalizacji pozostatych
uzytkownikow ulic. Planowane sa monstrualne poszerzenia ulic, nawet kosztem
uszczuplenia parku Marcinkowskiego i chodnikow.

Szczegolnie jednak uderza zaktadana w projekcie jako$é ruchu pieszego. Podczas gdy
promienie tukow ulic - skadinad miejskich - przywodza na mysl promienie zjazdéw z
autostrady, pieszym maksymalnie wydtuza sie droge, zmuszajac do pokonywania ul. Matyi w
tunelu oraz znacznie odsuwajac przejscia od osi jezdni w wiekszosci pozostatych
przypadkow.

W zwiazku z rozbudowa ul. Matyi do czterech paséw ruchu po péocnej stronie (blizszej
Scistemu centrum) zlikwidowany ma zostac istniejacy chodnik. Brak chodnika byt natomiast
pretekstem do likwidacji przejscia przez ul. Matyi przy ul. Przemystowej. Zdrowi piesi, idac z
Wildy do centrum, beda wiec mieli wybdr: tunel przy nowym dworcu albo przy ul.
Nieztomnych. Niepelosprawnym zostanie kilkaset metréw jazdy na wozku do Towarowe;j.
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Droga rowerowa planowana jest, podobnie jak chodnik, tylko po potudniowej stronie Matyi.
Ze wzgledu na prawny nakaz korzystania z niej, przy tak szerokiej arterii stanowi¢ to bedzie
bardziej szykane niz udogodnienie. Bo przedostanie sie na druga strone tak szerokiej ulicy
nie jest tatwe.

Projekt ZDM jest antymiejski. Brak wygodnych drog dojscia ostabia atut dworca, jakim jest
jego lokalizacja blisko centrum i targow. Zaplanowany uktad drogowy zaktada destrukcje
tkanki urbanistycznej: miejsce ewentualnych budynkéw nadajacych obszarowi sSrodmiejski
charakter zajmuja ronda, slimacznice i dublujace sie drogi.

Najlepszy - przystanek przed wejsciem

Optymalnym rozwigzaniem z punktu widzenia ruchu pieszego oraz wygody pasazerow jest
lokalizacja przystanku na moscie Dworcowym, vis-a-vis gtdwnego wejscia do dworcow PKP i
PKS. Takie rozwigzanie umozliwi najwygodniejsze dojscie do dworca i bedzie swiadectwem
powaznego traktowania integracji transportu miejskiego z kolejowym i autobusowym.
Pozwoli réwniez na naprawe bteddéw urbanistycznych wynikajacych z powstajacej pod presja
Euro2012 koncepcji dworca kolejowego i przedtuzenia PST: miasto przyblizyto tramwaj do
dworca, dworzec natomiast oddalit sie od tramwaju.

Gdy odcinek szybkiego tramwaju do dworca bedzie gotowy, nazwa Poznan Glowny
obejmowac bedzie pie¢ dworcow: nowy, stary, zachodni, letni i PST. Przejscie pomiedzy nimi
wymagac bedzie wiele wysitku (np. miedzy peronem 4a a 4b jest ok. 700 m) i koniecznosci
poruszania sie na trzech poziomach (nowego dworca, starego i peronéw oraz tunelu pod
torami).

Przez pryzmat tego chaosu warto spojrze¢ na plan budowy przystanku tramwajowego przy
narozniku ulic Matyi i Towarowej, gdzie mieliby wysiadac¢ jadacy na dworzec. Wedlug
projektu ZDM pasazer zmierzajacy z tramwaju na dworzec bedzie musiat przejs¢ ok. 300 m,
trzykrotnie pokonac¢ schody i raz pasy. W przypadku odstapienia od przejscia podziemnego,
droga skrdci sie do ok. 200 m i jednej zebry. Natomiast zdecydowanie najlepsza jest
lokalizacja przystanku przed wejsciem na dworzec. Droga dojscia skréci sie do
kilkudziesieciu metrow, a w przysztosci bedzie mozna pomyslec o zadaszeniu, pozwalajagcym
na dojscie od tramwajow do pociagdéw sucha noga.

Planuja miasto pod pojazdy
Dr Andreas Billert, zwiazany takze z Poznaniem specjalista w dziedzinie rewitalizacji miast,
podczas jednego ze swoich wyktadow mdwil, ze ‘przejscie podziemne jest w tej chwili

synonimem pradawnego pomystu epoki industrialnej, w ktérej uwazano, ze planowanie
miasta to planowanie drog dla samochodow’. W tym zdaniu jest $wietne wyjasnienie,
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dlaczego projekt uktadu komunikacyjnego przy dworcu jest tak absurdalny. Po prostu piesi
przy planowaniu ulic sg traktowani marginalnie. Nie sa uwzgledniani w komputerowych
programach, stuzacych do symulacji natezenia ruchu, tzw. modelowania. W Poznaniu do
tych programow wprowadza sie tylko dane o ruchu samochodowym oraz tramwajow i
autobusow. W konsekwencji tych zatozen przestrzen uliczna w maksymalnym stopniu
uwzglednia potrzeby samochodow i komunikacji publicznej. Pieszym (pasazerom tych
tramwajow i autobusow!) czy rowerzystom zostaja ochtapy, co wida¢ w sgsiedztwie dworca
na przebudowanej niedawno ul. Roosevelta.

Prof. Jan Gehl z Danii, $wiatowy guru projektantéw miast, ktéorego notabene wtadze
Poznania maja zaprosi¢ z wyktadami, w filmie dokumentalnym Contested Streets wyraznie
mowi, iz ‘wydzialy transportu w miastach gromadza dane, wszystko wiedza, ale jesli chodzi
o pieszych, to wiekszo$¢ miast nie ma jakiejkolwiek wiedzy o ich potrzebach i zachowaniach,
stad tez we wszystkich analizach i projektach uwzgledniaja tylko ruch samochodowy, nie
dostrzegajac konsekwencji dla pieszych’. Tak byto w Kopenhadze, Nowym Jorku czy innych
miastach, ktore przyszto dunskiemu urbaniscie rewitalizowac - wszedzie ten sam mit
zatozycielski.

Ofiar tego myslenia w Poznaniu jest wiecej. Wystarczy spojrze¢ na ul. Sw. Marcin. Brak
przystanku tramwajowego przy ul. Ratajczaka wprawdzie poprawia przepustowos¢ dla
samochoddw i przyspiesza przejazd tramwaju, ale w zamian za to obszar ten jest dla
pasazerow MPK nieatrakcyjny. Pierwsze sklepy zaczely pustosze¢ wlasnie tam. A tramwaj
przemyka bez zatrzymywania sie na przystankach przez obszar o duzym potencjale
handlowym. Podobnie, jesli czarny scenariusz sie zrealizuje, przemykac bedzie obok
gtéwnego wejscia na dworzec PKP i PKS, a w media informowac beda, ze ‘pasazerowie wola
stare dworce’.

Tymczasem dzi$s w USA i Europie Zachodniej najwiekszym problemem przy projektowaniu
nowych linii jest rozmieszczenie przystankdw. Kazdy wtasciciel nieruchomosci chce mieé go
jak najblize;j.

Programy do modelowania ruchu tych zwiazkéw logicznych nie dostrzegaja. Komputer nie
zastapi wiec solidnej wiedzy urbanistycznej, ani wyptywajacych z niej decyzji politycznych.
Wladze miasta musza wprost odpowiedzie¢, czy chca zréwnowazonego transportu, czy tez
wola brngé w modernistyczna wizje miasta dla samochoddw, tudzac sie, ze cho¢ nie udato
sie to na bogatym Zachodzie, to uda sie w mniej majetnym Poznaniu?

Czesciowo juz odpowiedzialy, bo na Bukowskiej i Grunwaldzkiej oraz na wezle w Antoninku
wybudowano bezkolizyjne skrzyzowania z nieistniejaca III rama, a nie wydano tych srodkéw
np. na remonty chodnikow czy rozbudowe sieci tramwajowej.
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To da sie jeszcze poprawic

W mojej ocenie Poznan, wbrew doswiadczeniom innych miast, dazy do zaspokojenia potrzeb
przede wszystkim jednej z grup uzytkownikdw przestrzeni miejskiej - kierowcéw. Swiadcza
o tym liczne fakty. Z projektu unijnego na odnowe infrastruktury transportu publicznego
zrealizowano przede wszystkim te projekty, ktdre przyniosty wymierne korzysci kierowcom.
Zrezygnowano z pewnych pieniedzy unijnych na tramwaj do stacji Poznan-Wschdd, a
zabiega sie o Srodki na rozbudowe wezta drogowego Naramowicka-Lechicka. Projekt ulic
wokot dworca wpisuje sie w te narracje.

Niezaleznie od tego, i to raczej predzej niz pdzniej, przejscie podziemne przy dworcu i wiele
innych, wzorem zachodnich odpowiednikéw, bedzie zasypywane. Poszerzane beda chodniki,
a przystanki przesuwane? Szkoda tylko zmarnowanego czasu i pieniedzy podatnikéw, a
takze nadszarpnietego wizerunku miasta w prestizowym obszarze, jakim powinien byc¢
dworzec i jego okolica. Lepiej dla Poznania bytoby przemysle¢ uktad komunikacyjny przed
dworcem od nowa, biorgc pod uwage stowa prof. Gehla: ‘jezeli bym miat co$ poradzic¢
innemu miastu, to traktowac pieszych i rowerzystéw powaznie, tak powaznie jak zwykliSmy
traktowa¢ samochody.’

Zrédlo: Gazeta Wyborcza. Czytaj dalej...
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