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MRR dotychczas miat jasno okreslone cele: absorpcje sSrodkéw UE oraz tworzenie wsparcia
merytorycznego dla potencjalnych odbiorcéw. Dodanie nowych kompetencji po MTBiGM
moze spowolni¢ prace nowego ministerstwa.

- Potaczenie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego z Ministerstwem Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej jest duzym zaskoczeniem. Nie ukrywam, ze liczytem, iz
zmniejszenie liczby ministerstw nastapi przez potaczenie resortu sportu z kultury oraz
edukacji z nauka, a takze poprzez likwidacje Ministerstwa Administracji i Cyfryzacji poprzez
przekazanie zadan do Ministerstwa Spraw Wewnetrznych oraz do MTBiGM - komentuje dr
Michat Beim, adiunkt na Uniwersytecie Przyrodniczym w Poznaniu i ekspert Instytutu
Sobieskiego.

Jak zaznacza Beim, z potaczeniem MRR i MTBiGM wiaze sie kilka kwestii, ktére “moga
rzutowac na ocenie decyzji premiera Donalda Tuska ex post”. - Pierwsza sprawa jest to, iz
laczy sie resort rozdysponowujacy srodki Unii Europejskiej z resortem, ktory te srodki
w duzej mierze przyjmuje. MRR bylo zawsze recenzentem wykorzystania srodkow unijnych
zarowno przez samorzady oraz podmioty prywatne, jak i przez inne resorty. Pozwalato to
na pewng ocene efektywnosci MTBiGM oraz kontrole jakosci projektow - mowi ekspert.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

Wyprowadzi¢ PLK z Grupy PKP

- Polaczenie instytucji przydzielajacej i absorbujacej srodki w jeden organ, nie bedzie
sprzyja¢ sprawnosci kontroli. Nie jest tez zadnym wytlumaczeniem, fakt iz na drogi, koleje,
lotniska i porty przeznaczana jest wiekszosé¢ funduszy spdjnosci. W prawdzie resort
infrastruktury jest gtdéwnym biorca, to jednak poza MTBiGM waznymi odbiorcami srodkéw
sq m.in. resorty nauki, gospodarki czy ochrony srodowiska - ttumaczy Beim.

Druga kwestig, na ktora zwraca uwage ekspert, jest nadzor wtascicielski nad PKP SA, ktory
dotychczas sprawowany byt przez MTBiGM. - Obecnos¢ w jednym ministerstwie z wladzami
przyznajacymi Srodki UE stawia potencjalnie przewoznikéow z Grupy PKP
w uprzywilejowanej sytuacji. Jesli to rzeczywiscie sprawdzitoby sie, to jest ryzyko dla
funkcjonowania konkurencji na rynku kolejowym. Uwazam, ze w obecnej sytuacji nalezatoby
przekaza¢ nadzor wlascicielski nad PKP SA do Ministerstwa Skarbu. W nowym resorcie
pozostawic¢ jedynie PKP Polskie Linie Kolejowe SA, ktére nalezatoby wyprowadzi¢ z Grupy
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PKP - twierdzi Beim.

Rozmyte cele

- Po trzecie, MRR dotychczas mial jasno okreslone cele: absorpcje srodkow UE oraz
tworzenie wsparcia merytorycznego dla potencjalnych odbiorcéw. Z obu rzeczy wywiazywat
sie dobrze. Nie tylko przyznawat i rozliczat pienigdze, ale réwniez tworzyl narzedzia
na rzecz ich efektywnego wykorzystania. Ostatnim przykladem moga by¢ nadzwyczaj wazne
prace nad polityka miejska. Dodanie nowych kompetencji po MTBiGM moze spowolnic¢ prace
nowego ministerstwa. Mam nadzieje, ze nie bedzie jednak opdznien rowniez w kwestiach
dawniej lezacych w ministerstwie transportu. Mam na mysli przede wszystkim prace
nad rozporzadzeniami nt. ruchu rowerowego - méwi dr Michat Beim.

- Moje nadzieje natomiast budzi synergia wynikajaca z ograniczenia kontradyktoryjnych
dziatan. Przyktadowo, MRR tworzac polityke miejska ma na celu rewitalizacje miast
i ograniczenie suburbanizacji. Rownoczesnie MTBiGM podejmowato dziatania
kontradyktoryjne wspierajace ucieczke z miast do nowego budownictwa lokalizowanego
gtéwnie na przedmiesciach, czego przyktadem moze by¢ program ,Mieszkanie dla mtodych”
czy zakup u developerow mieszkan na wynajem - konkluduje ekspert.

Zrédto: Rynek Kolejowy. Czytaj dalej...
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