99O /NSTYTUT

=——SOBIESKIEGO Repolonizacja znakdéw drogowych. Zmiany nazw miast pochtona

blisko 30 min z1

Postowie chca, zeby nazwy wszystkich miast przygranicznych na polskich znakach, pisane
byly po polsku. Praha ma by¢ Praga, Lviv - Lwowem, Leipzig - Lipskiem. Wszystko za
“jedyne” 27 mln z}. - Za te pieniadze mozna wybudowaé 50 km chodnikow albo $ciezek
rowerowych - méwi money.pl Michat Beim, ekspert Instytutu Sobieskiego.

Zgodnie z projektem postéw Kukiz’l5 na wszystkich znakach drogowych nazwy
zagranicznych miast maja by¢ pisane po polsku. Projekt rozporzadzenia zyskat juz poparcie
Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa.

Jak czytamy w dokumencie: “W przypadku, gdy na tablicach przeddrogowskazowych i
drogowskazach tablicowych jest podawana nazwa duzego miasta sasiedniego panstwa, do
ktérego prowadzi droga, nazwe te podaje sie w jezyku polskim oraz w jezyku oryginalnym
(...) nazwy te umieszcza sie w jednej wierszu, z tym ze nazwa oryginalna jest umieszczona w
nawiasie”.

Zatem dotychczasowa Praha zostanie zastapiona na wszystkich polskich znakach drogowych
przez zapis: Praga (Praha). W projekcie policzono tez szacunkowe koszty. W sumie cata
operacja kosztowa¢ ma 27 mln zt. W ocenach skutkow napisano tez, ze z szacunkow wynika,
ze do wymiany bedzie okoto 400 tablic. Usredniajac - bedzie to wiec po okoto 67 tys. zt za
jedna.

Jedno takie oznaczenia wraz z montazem kosztuje tyle co nowy samochod. Trzeba w tym
miejscu zaznaczy¢, ze wyliczenia dotycza jedynie tablic, ktére mieszcza sie na drogach
zarzadzanych przez GDDKiA. W projekcie nie policzono kosztow, ktére poniosa samorzady,
do ktérych nalezy przeciez ponad 90 proc. drog w Polsce. O to, ile one za to zaptaca,
zapytaliSmy resort, ale do czasu opublikowania tego artykutu nie otrzymaliSmy jeszcze
odpowiedzi.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

Wszystkie tablice maja zosta¢ wymienione do 1 stycznia 2022 r. W uzasadnieniu autorzy
powotuja sie na fakt, ze Polska jest strona wiedenskiej Konwencji o znakach i sygnatach
drogowych, gdzie zaleca sie taki wtasnie zapis. Rzecz jednak w tym, ze podpisalismy ja... w
1968r.

Dlaczego wiec dopiero teraz politycy dostrzegli ten problem? - Patrzac na to, kto jest
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autorem projektu, czyli Kukiz’'15, mozna tu doszukiwaé sie bardziej intencji zwigzanych z
duma narodowa i narracja polityczna, dotyczaca polskosci i jej rozumienia - ocenia Adrian
Furgalski, ekspert Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR.

Drugi z naszych rozméwcow jest zdania, ze lepiej pdzno co$ zatatwi¢ niz wcale, cho¢ ma
jednak pewne watpliwosci co do waznosci problemu. - Konwencje miedzynarodowe sa
obowigzujace, to fakt. Pozostaje tylko pytanie o celowosé ponoszenia tych kosztéw tylko z
tego powodu. Mozna przeciez wymieniac¢ te tablice systematycznie, kiedy zostana
zniszczone, albo montowane przy nowobudowanych odcinkach - przekonuje Michat Beim.

W jego ocenie zajmie to troche wiecej czasu niz do 2022 r., ale przeciez cel ostatecznie
zostanie osiggniety. Tymczasem, jego zdaniem, potrzeby wszystkich uzytkownikow drog sa
zgota inne. Szczegdlnie, ze znéw po kilku latach lepszych statystyk, zwieksza sie liczba
wypadkow i ofiar $miertelnych na drogach.

- Za te pienigdze mozna wybudowac¢ 50 km chodnikéw albo Sciezek rowerowych. Tak zeby
np. dzieci mogtly bezpiecznie i$¢ nimi do szkoty - méwi Beim.

Adrian Furgalski uwaza jednak, ze koszty calej operacji nie sa na tyle wysokie, by tego
jednak nie zrobi¢ do 2022 r. - Na szczescie ma to by¢ ewolucja, a nie rewolucja, kiedy daje
sie na zmiany kilka miesiecy. Ponadto dla polskich kierowcow, to zmiana na lepsze. Wojny z
sasiadami o te znaki tez raczej nie bedzie, bo przeciez w Niemczech réwniez jedzie sie na
Warschau, a nie na Warszawe - dodaje Furgalski.

Ekspert wykorzystatby tez te okazje do innych zmian oznakowania. Szczegdlnie na drogach
o lepszych parametrach jak autostrady i ekspreséwki, gdzie ciggle mamy z tym powazne
klopoty. - JesteSmy na etapie réznych oznakowan i niekonczacych sie eksperymentow. Wiele
tablic stwarza po prostu zagrozenie, informujac o zjazdach zbyt pdzno i potem kierowcy
cofaja na autostradach czy nawet jada pod prad - méwi ekspert TOR.

Dla Michata Beima batagan ze znakami i drogowskazami przy polskich drogach pokazuje
tylko, jak bardzo skomplikowaliSmy przepisy o ruchu drogowym w ostatnim czasie. Dlatego
jego zdaniem te miliony, czas, energie, ktora teraz przeznaczymy na zmiany pisowni, lepiej
bytoby przeku¢ w projekty, ktore bezposrednio poprawia bezpieczenstwo.

- W Polsce batagan legislacyjny najlepiej pokazuja znaki przy granicy panstwowej, ktére
wskazuja ograniczenia predkosci w naszym kraju. Jest mnogos¢ wielu opcji w zaleznosci od
koloru znaku, pory dnia, czy kategorii drogi. To do$¢ duzych rozmiaréw tabela, w ktorej
tatwo sie zgubi¢. Tymczasem np. w Niemczech czy Francji rzecz jest prosta. Sa tylko trzy
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ograniczenia predkosci: w miescie, poza miastem i na autostradzie - mowi ekspert Instytutu
Sobieskiego.

Zr6dlo: Money. Czytaj dalej...
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