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Czy to mozliwe, aby kraj, ktéry nie stynie z dobrych drég, miat drugi najwyzszy
udziat samochodéw osobowych w strukturze podrézy? Okazuje sie, ze tak.

Statystyki, cho¢ mogga by¢ narzedziem nieprecyzyjnym lub nawet celowo
zmniejszajgcym transparentnos¢ wiedzy o otaczajgcej nas rzeczywistosci, pozwalaja
jednak uchwyci¢ pewne prawidtowosci zachodzace w Swiecie. Polska coraz bardziej
zaczyna jawic sie jako kraj samochodéw, choc stan wielu naszych drog przeczytby
tej opinii.

Polska ponizej sredniej

Eurostat podsumowat szacunki pahstw odnosnie wykorzystania pasazerskiego
transportu ladowego w Unii Europejskiej. Dane dotycza trzech typow transportu:
autobusowego, szynowego i indywidualnego samochodowego i prezentujg udziat
poszczegdblnych srodkéw w strukturze pasazerokilometréw. W Polsce, w 2010 r.
udziat kolei, tramwajéw i metra wynosit tylko 5,2 proc. wszystkich przebytych
pasazerokilometréw. Byto to znaczgco ponizej Sredniej dla catej Unii Europejskiej,
ktéra wynosita 7,1 proc., przy czym w najstarszej czesci UE (tzw. UE-15)
wspotczynnik ten jest nieznacznie wyzszy: 7,4 proc.

Liderem kolejowym sg Wegry, gdzie 11,8 proc. wszystkich podrézy ladowych
odbywa sie transportem szynowym, na drugim miejscu jest Austria z niewiele
gorszym wynikiem (11,2 proc.), a na trzecim Francja (9,9 proc.). W transporcie
pasazerskim kolej odgrywa najmniejsze znaczenie na Litwie (0,7 proc.), w Grecji (1,2
proc.) i w Estonii (2,1 proc.). Identyczny co w Polsce udziat transportu szynowego w
podrézach posiada Finlandia.

Piate miejsce... od konca

Wegry sg nie tylko potentatem kolejowym - réwniez przodujg w przewozach
autobusowych. Odbywa sie nimi 25,1 proc. wszystkich przebytych transportem
ladowym kilometréw. Wynik ten potwierdza, iz zarzagdzanie systemem transportu
publicznego to nie jest wybdr opcji: autobus czy kolej, ale tworzenie alternatywy
wobec samochodu. Na Wegrzech to sie udaje nawet lepiej niz w kojarzonych ze
zintegrowanym juz do wielu lat systemem w Czechach. Czesi posiadajg trzeci co do
wielkosci udziat transportu autobusowego w strukturze przejechanych
pasazerokilometréw i wynosi on 18,7 proc., przy udziale kolei na poziomie 7,6 proc.
W rankingu udziatu autobusdéw Czesi dali sie wyprzedzi¢ Malcie (18,9 proc.), ale
pokonali Cypr (18,4 proc.).

Sredni udziat autobuséw w strukturze podrézy (mierzonej w pasazerokilometrach)
wynosit w 2010 r. dla catej UE 8,8 proc. Polska zajeta w nim pigte miejsce od konca,
majac udziat na poziomie 6,4 proc. Mniejszy udziat miaty tylko Niemcy (6,1 proc.) i
Francja (5,8 proc.), gdzie dalekobiezny transport autobusowy jest mocno
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limitowany, a w transporcie regionalnym nacisk ktadziony jest na kolej. Wielka
Brytania uplasowata sie na przedostatnim miejscu z wynikiem 5,1 proc., a na
ostatnim - Holendrzy (3,9 proc.). Na holenderski wynik ma wptyw silna pozycja
transportu szynowego (9,7 proc.) i postrzeganie autobuséw jako mniej atrakcyjnych
niz roweréw. Gdyby unijna statystyka uwzgledniata podréze rowerowe, to okazatoby
sie, ze rowery w Holandii miatyby kilkunastoprocentowy udziat w strukturze
pasazerokilometréw! Dutch Cycling Embassy szacuje, ze 26 proc. wszystkich
podrézy odbywa sie wtasnie na rowerze.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ cztowiekiem: [ ]

Europejski wicelider

Krajem, ktory posiada najwyzszy udziat samochoddw osobowych w strukturze
podrdzy, nie jest Hiszpania posiadajgca czwartg, najwiekszg na Swiecie siec
autostrad (15 152 km), ani Niemcy z drugg w Europie siecig autostrad (12 812 km).
Nie jest nim tez Francja, ktéra posiada najdtuzszg sie¢ drég publicznych w Europie
(ponad 1 min km), ani zaden z krajéw Beneluksu, gdzie jest najwieksza gestosc
autostrad. Tym krajem jest... Litwa, z udziatem samochodu osobowego w
pasazerokilometrach wynoszgcym 91,1 proc.!

Polska w tym zestawieniu jest wiceliderem z udziatem na poziomie 88,4 proc.
Pozycje swojg systematycznie umacnia - w poprzednim rankingu wg danych z 2009
r. zajmowata czwarte miejsce. Najnizszy udziat samochodu osobowego w podrézach
majg Wegry - 63,1 proc., Czechy 73,7 proc., Stowacja 77,8 proc. i Austria 78,2 proc.
Mniejsza mobilnosd¢

Przed zapascig na polskich drogach ratuje nieco mniejsza mobilnos¢. Polacy nieco
mniej niz mieszkancy innych panstw podrézujg. Dotyczy to wszystkich srodkéw
lokomocji, rowniez samochodu osobowego. Podczas gdy statystyczny mieszkaniec
UE pokonuje rocznie samochodem 9 606 km, to mieszkaniec Polski 7 478 km. Jest to
jeden z nizszych wynikéw. Mniej samochodem pokonujg Czesi (6 964 km) i totysze
(5594 km). Liderzy motoryzacyjnego rankingu - Litwini - jezdzg samochodami
wiecej niz Polacy. Statystyczny Litwin przejezdza 10 710 km. Stowency pokonuja -
12 682 km, Finowie - 12 137, a Francuzi - 11 310 km.

Jeszcze wieksze dysproporcje przypadajg na transport zbiorowy. Unijni liderzy liczby
pokonywanych kilometréw - Francuzi pokonujg kolejg 1380 km rocznie, w Polce jest
to 0 1/3 mniej - 450 km! Niewiele gorszymi wynikami od Francuzéw moga pochwalic
sie Szwedzi (1 225 km), Austriacy (1 219 km) i Dunczycy (1 118 km). Najmniej
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koleja przejezdza statystyczny Litwin - niespetna 70 km. Srednia unijna wynosi
réwno 800 km.

Mniejszg mobilnos¢ Polakéw widad takze w przewozach autobusowych. W 2010 r.
autobusami statystyczny mieszkaniec kraju przejechat 650 km. Mniej podrézowali
tylko mieszkancy Rumunii (590 km) i wspomnianej juz Holandii (360 km).
Rekordzistami sg Estonczycy (1 987 km) i Wegrzy (1 984 km).

Morze i powietrze nie po drodze

Réwniez w zakresie liczby pasazerdéw transportu innego niz lgdowy, Polska znajduje
sie na szarym koncu. W przypadku lotniczego jest to miejsce w ostatnigj trojce
panstw, w przypadku morskiego - w ostatniej pigtce. Co ciekawe, ma to miejsce,
mimo iz liczba pasazeréw samolotéw po wejsciu Polski do UE w perspektywie roku
2010 wrosta ponad trzykrotnie! Liczba pasazeréw statkédw morskich wzrosta w tym
czasie 0 28 proc.

Cho¢ polskie koleje przewiozty w 2011 r. tylko 1/3 liczby pasazeréw z 1990 r., to z
pewng nadzieja mozna stwierdzi¢, ze kolej wyhamowata podréz na samo dno. Od
2005 r. sytuacja wyglada na ustabilizowang. Byt czas matego wzrostu - w latach
2005-2008 oraz matego spadku w latach 2008-2010, to jednak sytuacja wyglada na
w miare stabilng.

Blizsze przyjrzenie sie danym miesiecznym czy kwartalnym pozwala stwierdzi¢, ze z
jednej strony, odwodza od kolei kolejne komplikacje systemu taryfowego czy inne
~eksperymenty na zywym organizmie”, jakim jest system transportowy. Z drugiej
strony jednak, rosngce ceny paliw, a takze utrudnienia wynikajgce z korkéw, a
jednoczesnie zwiekszanie liczby potgczen i tworzenie czego$ na ksztatt taktu (np. w
Wielkopolsce) przyciggajg osoby do kolei.

PKS umiera w milczeniu

Niewatpliwie szczesciem w nieszczesciu polskich kolei jest to, ze ich trudnosci, czy
w niektdrych regionach wrecz upadki, wywotujg reakcje spoteczna: protesty
srodowisk lokalnych, sprzeciw ekspertéw, dziatania politykdéw. Transport
autobusowy upada wrecz w grobowej ciszy. Do mediéw nie przebijaja sie informacje
0 zawieszeniu kursowania jednej czy drugiej linii. Tylko nieliczni badacze $ledza ten
temat, jeszcze rzadsi, np. prof. Zbigniew Taylor, analizujg skutki spoteczne i
ekonomiczne upadku transportu publicznego na obszarach wiejskich.

W Swietle réznych analiz odnoszacych sie do polskiej rzeczywistosci teza, ze
autobus bedzie lepiej spisywat sie od kolei, jest tez czesto nie na miejscu. W wielu
przypadkach wpierw zamykana byta linia kolejowa i zastepowana autobusami.
Zmiana srodka lokomocji przyczyniata sie do spadku zainteresowania transportem
publicznym, a to do spadku liczby pasazeréw i dalszej degradacji oferty transportu
publicznego.
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W rezultacie autobusy (z wytgczeniem autobusdw miejskich, w polskiej statystyce
publikowanych jako transport miejski, wraz z tramwajami i metrem) w 2011 r.
przewiozty tylko ¥ liczby pasazerédw z 1990 r. Liczba ta w ostatniej dekadzie
systematycznie spada, cho¢ na przetomie wiekdéw duzg nadzieje wigzano z
rozwojem przewozéw dalekobieznych, ktéry wynikat ze stabnacej kondycji kolei.

W miastach w miare stabilnie

Sytuacja transportu miejskiego od blisko dekady jest w miare stabilna. Wprawdzie
widac spadek liczby oséb korzystajgcych z niego, wydaje sie jednak, ze najgorsze
lata ma za sobg. Duzym zagrozeniem jest odptyw mieszkahcow na przedmiescia,
poza zasieg komunikacji miejskiej, a czasem w ogodle poza zasieg jakiegokolwiek
transportu publicznego.

Jednak zakorkowane miasta nie sg w stanie - mimo czynionych w ostatnich latach
ogromnych naktadéw na drogi - przyja¢ wiecej chetnych. Zresztg, transport miejski
zanotowat w perspektywie 1990-2011 najmniejszy spadek liczby pasazeréw - tylko
0 46,4 proc.! Przygladajac sie danym za ubiegty rok, w niektérych miastach byt
obserwowany wzrost liczby pasazeréw. Mozna upatrywac réznych przyczyn, ale
podobnie jak w przypadku kolei, rosngcg cene paliw nalezy uznac za jeden z
wazniejszych czynnikow.

Ku motoryzacyjnej potedze

W 2011 r. Polska osiggneta wspdétczynnik motoryzacji (wyrazany jako liczba
samochodéw osobowych na 1000 mieszkancoéw) na poziomie 470,1. Jest to
zdecydowanie mniej niz w wielu krajach Europy Zachodniej (np. Austria - 537,
Niemcy - 517, Wtochy - 606), gdzie jednak wzrost rozwoju motoryzacji wydaje sie
wyhamowywac i poddawac¢ okresowym wahaniom rynku (np. na skutek cen paliw,
koniunktury gospodarczej). W Polsce jest to jednak trwaty trend od dwdéch dekad.
Istotny jest fakt, ze w Polsce motoryzacja koncentruje sie z zasady w duzych i
srednich miastach, podczas gdy w wielu krajach Europy Zachodniej dotyczy gtdwnie
terenéw wiejskich, na ktérych zapewnienie sprawnego transportu publicznego jest
bardzo trudne i samochdéd stanowi jedyny sprawny srodek lokomocji. Podczas gdy w
wedtug wstepnych szacunkéw w Poznaniu w 2011 r. wspétczynnik motoryzacji
wynosit 559,6, a w Warszawie -563,1, w Berlinie w byto to tylko 323,7, we Wiedniu -
394,0 we Frankfurcie - 446,8, w Monachium - 457,3.

Perspektywy na przysztosd¢

Trudno wnioskowa¢ na podstawie dotychczasowych trendéw, jak bedzie wygladat
polski transport w najblizszych latach. Mozna jednak pokusi¢ sie o pewng ocene
zachodzacych w Polsce i Europie trenddw.

Rosngce ceny paliw ptynnych oraz upowszechnianie sie ptatnych odcinkéw drég
zachecajg, z jednej strony do wzrostu zainteresowania transportem publicznym, w
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szczegolnosci szynowym. Z drugiej strony, dynamicznie rozwijajgca sie siec
drogowa (w najblizszym czasie przypadng liczne oddania nowych odcinkéw, gdyz
dobiega konca obecna perspektywa budzetowa UE), bedzie zacheca¢ do wyboru
samochodu. Wszystko zaleze¢ bedzie wiec od subtelnej proporcji pomiedzy czasem
spedzanym w podrézy a kosztami przemieszczania sie.

Nalezy spodziewac sie, ze w Polsce bedzie rosta mobilnos¢.Poréwnanie z Zachodem
kaze wnioskowac, ze wzrastac bedzie srednia dtugos¢ podrdézy - ludzie, ktérzy
zainwestowali w nabycie nieruchomosci, beda mniej sktonni do przeprowadzek i
beda czesciej wybierali dtuzszg podréz do nowej pracy. Sprzyja¢ temu moga
wszelkie inwestycje infrastrukturalne, zwtaszcza w drogi i kolej.

Szansa w kolei aglomeracyjnej

W obliczu obecnych inwestycji drogowych, najwiekszg szansg kolei wydaja sie,
mimo wszystko, potgczenia aglomeracyjne. Cho¢ drogi prowadzgce do gtéwnych
miast sg systematycznie poszerzane, to jednak liczba miejsc parkingowych czy sie¢
ulic w centrach nie wzrasta w oczekiwany przez kierowcoéw sposéb.

Szansa kolei aglomeracyjnych zaleze¢ bedzie w duzej mierze od wtasciwej polityKki
przestrzennej na przedmiesciach (np. limitacji zabudowy do obszaréw dojs¢ wokot
stacji) oraz integracji taryfowej i funkcjonalnej z komunikacja miejska. Nowe
inwestycje w transport dalekobiezny transport (np. zakup Pendolino), cho¢
prestizowo bardzo wazne, to jednak nie zrewolucjonizujg struktury polskiego
transportu.

Wielki przegrany

W transporcie miejskim wida¢ natomiast tendencje, ze jakiekolwiek inwestycje w
tramwaje czy autobusy potgczone sg ze znaczgcg poprawg warunkéw ruchu
samochodowego. Praktycznie kazdy flagowy projekt rozwoju sieci tramwajowej
pocigga za sobg inwestycje samochodowe. Tak jest z warszawskim tramwajem na
Tarchomin, wraz z ktérym powstaje szesciopasmowa arteria, poznanskg odnowa
torowisk, przy okazji ktérej z unijnych pieniedzy powstaja wiadukty nad nieistniejaca
miejskg autostrada (tzw. Ill rama) czy przy przedtuzeniu trasy tramwaju na gdanski
Chetm w kontekscie rozbudowy okolicznej sieci drogowe;j. Inwestycje te zatem cho¢
beda podnosi¢ mobilnos¢ mieszkancéw, w niewielkim stopniu przyczynia sie do
zmian zachowan komunikacyjnych na bardziej przyjazne dla sSrodowiska.

Wielkim przegranym wydaje sie by¢ w najblizszych latach dotychczasowy model
dalekobieznego i regionalnego transportu autobusowego. Jesli przewoznicy nie
przejda ewolucji w strone standardéw wyznaczonych przez przewoznika
PolskiBus.Com, grozi im dalsze wycofywanie sie z rynku i przegrywanie konkurencji
z motoryzacja indywidualna.
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Zrédto: Kurier Kolejowy. Czytaj dalej...
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