99O /NSTYTUT

aAA 5
A SOBIESKIEGO Z dala od torow

Masowa likwidacja linii kolejowych nie prowadzi do niczego dobrego. Efekt spoteczny,
sSrodowiskowy i gospodarczy jest bardzo zty. Po fali krytyki spotecznej wyniktej z
upublicznienia pierwszych planéw fizycznej likwidacji blisko 4 tys. km linii kolejowych PKP
Polskie Linie Kolejowe SA zdecydowaly sie na wybdr mniejszego zta: wylaczenie z ruchu 2
tysiecy kilometréw.

Zatarte granice rozbiorow

W 1990 r. w Polsce czynnych bylo 26,2 tys. km linii kolejowych, w tym 2,2 tys. km
waskotorowych. Systematycznie jednak linie byty wylaczane z ruchu lub likwidowane. Na
poczatku zesztego roku czynnych byto 20,2 tys. km linii kolejowych (w tym 100 km
waskotorowych). Czes¢ z tras rzeczywiscie musiala zosta¢ zamknieta, gdyz na skutek
przemian spoteczno-ekonomicznych likwidacji ulegty obiekty, do ktoérych prowadzily:
koszary armii, kopalnie itp.

Upadek kolei bardzo ciekawie analizowat w swej pracy badawczej dr Szymon Komusinski.
Jedna z map z doktoratu zrobita w internecie furore: pokazywata, jak zanikata sie¢ kolejowa,
a wraz z nig granica miedzy zaborami (dawny zabdr rosyjski posiadat bardzo skapa sie¢
kolejowa). Proponowana w pierwotnym ksztalcie likwidacja zatartaby granice rozbioréw,
jednak réwnajac w dot.

Dziesiatkowanie linii kolejowych

Dopiero w ostatnim czasie zostato zaprezentowane oficjalne stanowisko PKP PLK SA
odnosnie do redukcji sieci kolejowej. Pierwotnie do mediéw wyptywata informacja o
wylaczeniu z ruchu lub fizycznej likwidacji 4 tys. km linii. Na liScie znalazto sie wiele
waznych tras, np. Ustka - Stupsk, czy swiezo wyremontowanych lub bedacych w remoncie
(np. Torun - Malbork). Projekt likwidacji spotkat sie z ogromna krytyka spotecznosci
lokalnych, ekspertow i przewoznikéw kolejowych. Pare tygodni pdzniej liczba zostata
zmniejszona do 3 tys. kilometréw. Ostatecznie jednak zaprezentowano projekt ,czasowego
wylaczenia” 2 tys. kilometrow.

]

Pozostaw to pole puste, jesli jeste$ czlowiekiem: [ ]

Na nowej liscie jest tez wiele bardzo znaczacych odcinkéw, np. Wagrowiec - Rogozno, Pisz -
Eik, Kalwaria Zebrzydowska - Wadowice (trasa ,pociagu papieskiego”) czy Stawno -
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Dartowo, na ktérych jeszcze w ostatnich latach byt prowadzony lub przywrdcono ruch
pasazerski. Zamknietych ma zosta¢ wiele tras istotnych dla ruchu towarowego (np. Mielec -
Debica, Tomaszéw Mazowiecki - Skarzysko-Kamienna, dojazd do elewatorow w Koronowie).

Duzym nietaktem PKP PLK SA jest réwniez fakt zgtoszenia pomystéw dotyczacych likwidacji
linii kolejowych w momencie, gdy samorzady wojewddzkie przystepuja do sporzadzania
wieloletnich planow transportowych. Decyzja zarzadcy toréw moze wiec by¢ odebrana jako
préba narzucenia samorzadom wizji kolei, ktéra niekoniecznie musi wynikac¢ z realnych
potrzeb spotecznych.

Wybdr mniejszego zla?

Wybrana przez wtadze PKP Polskie Linie Kolejowe koncepcja, aby nie likwidowaé fizycznie
linii kolejowych, a jedynie ,pozwoli¢ im zarosnac”, jest zdecydowanie lepszym
rozwigzaniem. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze jest to tylko preludium do fizyczne;j
likwidacji tras kolejowych, ktore ma oswoic opinie publiczng poprzez ,roztozenie na raty”.

O znaczeniu sladow linii kolejowych mozna sie przekonac, patrzac na projekt Pomorskiej
Kolei Metropolitalnej. Wiekszo$¢ z tras, na ktore juz za kilkanascie miesiecy wyjada pociagi,
zostata wytaczona z ruchu w 1945 roku. Podczas walk II wojny sSwiatowej obiekty
inzynieryjne i stacje weztowe ulegly zniszczeniu. Przez ponad pét wieku nasypy staty
zapomniane, jednak nie dokonano ich fizycznej likwidacji. Dopiero rozwdj przestrzenny
trojmiejskiej aglomeracji sktonil marszatka wojewddztwa do aplikacji o srodki unijne na
rozbudowe systemu kolei aglomeracyjnej. Gdyby nasypy zostaty rozebrane, a miejsce
torowisk zajety pola czy zabudowa, PKM nie wysztaby poza sfere marzen.

Z milosci do kolei

Nieczynne linie kolejowe niekoniecznie od razu musza zarosnaé. W Polsce istnieje bardzo
wiele inicjatyw spotecznych uruchamiajacych na nich koleje drezynowe czy tez
organizujacych pociagi okazjonalne. Spoteczna opieka zapobiega tez rozkradaniu elementow
infrastruktury.

Znaczenia tych inicjatyw nie sposob przeceni¢. Wielokrotnie lokalne protesty zapobiegaty
fizycznej likwidacji, np. przeznaczeniu toru pod droge czy sprzedazy stacji pod dyskont.
Dziatania spotecznikow, cho¢ bardzo chwalebne, nie sg jednak w stanie zastapi¢ systemowej
polityki panstwa wobec linii kolejowych.
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Inicjatywy na rzecz odnowy

Na mapie kraju pojawiaja sie huty szkla, wytwornie materiatéw budowlanych i inne zaklady
charakteryzujace sie duzym zapotrzebowaniem na transport, jednak odciete od trakcji
kolejowej. Czesto wbrew ich woli zamykane sa tzw. nierentowne linie kolejowe, skazujac
zaktady i okolicznych mieszkancéw na transport tirami.

Rzadko sie zdarzaja przyklady pozytywne. Zaklady produkcyjne Ikei w Wielbarku z wiasnych
srodkéw kosztem 150 tys. zt, przy niewielkim wsparciu PKP PLK SA, przywrdcity w 2011 r.
do uzytku fragment zamknietej linii kolejowej miedzy Szczytnem a Wielbarkiem, stanowiacej
fragment trasy do Ostroteki. Poczatkowo planowano oddac ja do uzytku pociagéw
towarowych, jednak uruchomiono réwniez potaczenia pasazerskie, ktérych rozktad jazdy
skoordynowano ze zmianami w zaktadzie Ikei, zapewniajac wygodny dojazd do pracy. W
pierwotnych planach z 2012 r. linia miata by¢... zamknieta.

Dos¢ dobrze z rewitalizacja tras kolejowych radza sobie wojewddztwa. Marszatkowie
dostrzegaja spoteczne i ekonomiczne znaczenie wielu - wedtug kolejarskich wtadz -
nierentownych linii. Po remoncie tras problemem okazuje sie... nadmiar pasazeréw, jak w
przypadku potaczenia Pily z Walczem. Inne linie, w szczegdlnosci w wojewddztwie
wielkopolskim czy kujawsko-pomorskim, rowniez przyciagaja nowych pasazerow. W
pierwotnych planach PKP PLK SA niektore z tych tras, albo swiezo wyremontowanych, albo
w trakcie remontu, byty przeznaczone do... likwidacji.

Odcieci od swiata

Zapotrzebowanie spoteczne na kolej regionalna w rzeczywistosci jest wiec duze. Nalezy
tylko pasazerom zapewnia¢ sensowny rozktad, konkurencyjna predkos¢ i godziwe warunki.

Proste poréwnanie map bezrobocia pokazuje, ze zazwyczaj miejsca pracy sa w miastach, a
poszukujacy na prowincji. Brak kolei oznacza brak nadziei na zatrudnienie. PKS czy
prywatne busy nie sa alternatywa, nie tylko ze wzgledu na nizszy z definicji komfort
podrozy. Od 1990 r. liczba pasazeréw komunikacji autobusowej spada w podobnym tempie,
co kolei. Liczba kurséw rowniez systematycznie sie zmniejsza. Zwazywszy na fakt, ze PKS-y
pojawily sie na nowym rynku przewozéw dalekobieznych, odcinanie prowincji od swiata
przyjeto w rzeczywistosci jeszcze wieksza skale. Mechanizm wyglada zazwyczaj tak, ze
zawieszane sa kursy pociagoéw, po paru latach rozrzedzana jest siatka polaczen
autobusowych, a dojezdzajacy do pracy i szk6t w nieco bardziej nietypowych godzinach
muszq radzi¢ sobie sami.
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Cho¢ samochdd w powszechnej Swiadomosci kojarzy sie z wygoda i mobilnoscig, to jednak
samo posiadanie auta i pieniedzy na jego utrzymanie mobilnosci nie oznacza. Liczne grupy
spoteczne, m.in. ze wzgledu na wiek czy stan zdrowia, wykluczone sa z mozliwosci
prowadzenia auta. W przypadku braku transportu publicznego sa zdane na taske sasiadow
lub przyjaciot.

Linie samorzadowe

Alternatywa wobec likwidacji czy zamkniecia tras kolejowych jest przekazywanie ich
samorzadom, z jednym zastrzezeniem, ze funkcja musi by¢ zachowana. W podobny sposéb
zaczeto ratowac trasy kolejowe w latach szesédziesiatych i siedemdziesiatych w Niemczech
Zachodnich. W efekcie dzi$ ok. 15 proc. catlej sieci jest poza wtadaniem panstwa, a na
przejetych sieciach powstaly czesto bardzo innowacyjne komunalne spoiki kolejowe. Polskie
samorzady wojewddzkie, ktore podjetyby sie przejecia linii kolejowych, musialyby jednak
mie¢ udzial w puli $rodkéw panstwowych na rozwoj sieci kolejowej, proporcjonalny do
dtugosci posiadanych tras.

Wazne jest rowniez posiadanie wlasciwiej administracji publicznej, jednak pewne dzialania
w niektéorych wojewddztwach zostaly juz podjete, czego najlepszym przykladem jest
stworzenie wspolnego zarzadu dla wojewddzkich drég oraz tras kolejowych na Dolnym
Slasku.

Niewykorzystane szanse

Od sprawnego transportu publicznego, zwtaszcza kolejowego, zalezy rozwdj Polski w
najblizszej przysztosci. Pomysty na likwidacje tras kolejowych wynikaja w duzej mierze z ich
stanu uniemozliwiajacego konkurowanie pod wzgledem czasu przejazdow z transportem
drogowym. Odcinanie poszczegdlnych odcinkow nie przektada sie jednak na poprawe
sytuacji na gléwnych szlakach komunikacyjnych. Z koleja jest podobnie jak z rzekami: gdy
wysychaja doptywy, obniza sie stan wody w rzece gtéwnej. Dotyczy to zaréwno przewozow
pasazerskich, jak i towarowych.

Obecna sytuacja na kolei martwi jeszcze bardziej. Sektor kolejowy jawi sie jako ten, w
ktorym wykorzystanie sSrodkéw unijnych z budzetu na lata 2007-2013 moze by¢ najnizsze. W
nastepnym budzecie na lata 2014-2020 UE chce potozy¢ jeszcze wiekszy nacisk na kole;j.
Rodzi to nadzieje na odnowe infrastruktury kolejowej w wiekszym zakresie niz obecnie.
Dobrze wiec, ze zrezygnowano z fizycznej likwidacji czesci linii, dajac nadzieje na odnowe
tras lezacych odlogiem.
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Zrédlo: Nasz Dziennik. Czytaj dalej...
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